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Zermatt, 23. Januar 2018 BEG

Kantonsstrasse NG 13 Tasch — Zermatt
Forderung nach einer besseren Wintersicherheit und Ausbau

Sehr geehrter Herr Staatsratsprasident Melly

Besten Dank flr Ihr Antwortschreiben vom 21. Dezember 2017, das wir am 27. Dezember erhiel-
ten, und vorallem fur lhren spontanen Besuch am 10. Januar 2018 in Zermatt. Wir wissen es zu
schéatzen, dass Sie sich persénlich ein Bild davon machen wollten, was es heisst, Uiber langere Zeit
ohne jegliche Verkehrsanbindung und von der Umwelt abgeschnitten zu sein. Die Berichterstat-
tungen in allen Medien, auch weltweit, zeigen, welcher Stellenwert Zermatt ganz offensichtlich zu-
kommt. Wir jedenfalls wurden vom immensen Medien-Interesse selber tiberrascht und vermoch-
ten die dadurch nétige Kommunikation kaum zu bewaltigen. Umso wertvoller war fir uns Ihr
Besuch, den wir auch als Zeichen der Verbundenheit und Solidaritat mit Zermatt verstehen. Seit
letztem Wochenende sind wir wiederum ohne jegliche Verkehrsanbindung; die Lage ist fur alle
sehr schwierig.

Leider bezieht sich dieser Dank nicht auf die Konsequenzen lhres Antwortschreibens vom 21.
Dezember 2017. Zu den von Ihnen aufgefiihrten Punkten der Einigkeit (kursiv) bedarf es unserer-
seits der Relativierung:

Beibehaltung von langfristigen Investitionen zur Substanzerhaltung und zur Behebung der
kritischsten sicherheitstechnischen Schwachstellen der Strasse NG13

Ja, hier sind wir uns einig in der Sache, jedoch wohl kaum im zeitlichen Verstandnis. Wenn da-
runter auch die Beseitigung der Lawinengefahr mit Galerien im Bereich Liegelti und vorallem
Schusslowena verstanden werden durfte, wéare die Einigkeit wohl vollkommen. Leider distanzieren
Sie sich gerade davon, was fUr uns nicht akzeptabel ist.

Gemeinsame Beteiligung an der Realisierung eines Logistikzentrums fiir den Schwerverkehr beim
Ortseingang

Wir sind dankbar, dass wir fur dieses grosse und kostenintensive Projekt auf lhre Unterstlitzung —
hoffentlich auch finanziell - zéhlen durfen. Die heutige Situation fur die Guteranlieferung und —fein-
verteilung im Ort ist unhaltbar und fur alle eine Zumutung. Es geht dabei nicht nur um Anlieferun-
gen des Schwerverkehrs auf der Strasse, sondern auch um den Guterumschlag der Bahn sowie
um die Annahme/Distribution von Gitern zur Versorgung von bis zu 40°‘000 Personen. Wir werden
gerne auf Ihr Angebot zuriickkommen und lhre guten Dienste sowie die Unterstiitzung in Anspruch
nehmen.



Gemeinsame Mitwirkung an der weiteren Planung flir die Neugestaltung des Bahnhofplatzes

Wir begriissen es, wenn auch der Kanton bei der Matterhorn Gotthard Bahn (MGB) darauf
hinwirkt, die Ankunft in Zermatt attraktiver und kundenfreundlicher zu gestalten. Die Projekte
hierfur sind in der Verantwortung der MGB.

Kantonales Mobilitatskonzept 2040

Es ist verstandlich, dass Sie fir das gesamte Strassennetz im Kanton ein mittel- bis langfristiges
Gesamt-Konzept erarbeiten wollen, worin alle Strassen klassiert werden. Auch eine Definition
des Ausbaustandards und des Wartungsniveaus fir jede Strasse ist sinnvoll.

Wir haben auch Verstandnis daftr, dass Strassen mit durchwegs geringem Schaden- bzw.
Gefédhrdungspotential lediglich auf Uberwachungs-, Alarmierungs-, Sicherungs- und Wieder-
instandsetzungsmassnahmen gestellt werden.

Dass Sie aber die Strasse Tasch — Zermatt NG 13 dazu zahlen wollen, ist fir uns véllig unver-
sténdlich und unhaltbar. Die Ereignisse der letzten Tage und auch die gegenwértigen zeigen
wiederum in aller Deutlichkeit, dass es sehr wohl um ein erhebliches, gar enormes Schaden-
und Gefdahrdungspotential geht, wenn 20‘000 Menschen eingeschlossen sind. Zermatt konnte
und kann weder richtig versorgt noch verlassen oder erreicht werden. Am heutigen Tag sind wir
wieder gleich weit. Zermatt ist von der ,Aussenwelt” abgeschnitten. Selbst unter Berlicksichtigung
der ausserordentlichen Umstande darf das nicht einfach hingenommen werden. Die Haufigkeit
und Dauer der Strassenschliessungen hat jedes zumutbare Mass (berschritten.

Dass seit dem tragischen Lawinenunglick beim Taschwang im Marz 1985 keine grdsseren
Schaden an Leib und Gut zu verzeichnen waren, liegt vor allem an der umsichtigen und verant-
wortungsvollen Tétigkeit der Spezialisten, die téglich die Gefahrdungssituation einschatzen und
entsprechende Massnahmen treffen missen. Und — wir hatten Gluck! Deswegen das Gefahr-
dungspotential klein zu reden, kann nicht wirklich die Ansicht des Staatsrates und seiner letztlich
haftbaren Funktionére sein.

Es kann doch nicht allen Ernstes bestritten werden, dass die Strasse zum gréssten Tourismusort
der Schweiz eine zentrale Infrastruktur darstellt. Die Bevélkerung und die Wirtschaft von Zermatt
sind existentiell darauf angewiesen, dass die Strasse zur Destination auch im Winter zur Verfi-
gung steht und benutzt werden kann.

Wir halten dafir, dass die Risikoanalyse auch diesen Umstdnden Rechnung tragt, was heute ganz
offensichtlich nicht der Fall ist. Es bedarf wohl keiner weiteren Beweise daflir, dass die NG 13 nicht
einfach mit ahnlich gelagerten Strassen verglichen werden kann. Das Differenzierungsgebot muss
hier einfliessen, mit der logischen Konsequenz, dass die NG 13 eben eine ganz zentrale und
wesentliche Erschliessung darstellt, sowohl in der Gegenwart wie auch in der Zukunft. Eine ent-
sprechende Klassierung der NG 13, die alle relevanten Faktoren berlicksichtigt, nicht nur die rudi-
mentaren, wird von der Bevdélkerung von Zermatt in aller Deutlichkeit eingefordert. Wir verlassen
uns auf die Einsicht des Staatsrates und auf eine Uberpriifung mit Neubeurteilung der bisherigen
Analysen. Denn eine Analyse ist nur soviel wert, wie die ihr zugrunde liegenden Faktoren. Dem
Faktor Tourismusort Zermatt und seiner Bedeutung fur das ganze Wallis wurde jedenfalls bisher
nichts beigemessen. Wir sind lhnen dankbar, wenn Sie diese Analyse der Gemeinde Zermatt
zuganglich machen.

Wir héren die Kunde wohl, dass Sie fur die von uns formulierten funf Forderungspunkte seit jeher
durchaus Verstdndnis haben. Nur fehlt uns der Glaube und vorallem der Tatbeweis.



Funktionelle Verkehrsbeschrankung auf der NG13

Der Gemeinderat von Zermatt bekennt sich weiterhin zur gultigen Verkehrsbeschrankung. Wir sind
uns durchaus bewusst, dass eine unbeschréankte Offnung der Strasse am zur Zeit Machbaren und
auch an tUbergeordnetem Recht scheitert. Weder sind heute die raumplanerischen Voraussetzun-
gen fiir ein gentigend grosses Parkhaus zur Aufnahme der Fahrzeuge erwirkbar, noch sind dafir
die nétigen Flachen in geeigneter Zone vorhanden. Diese konsequente Haltung des Gemeinde-
rates wird nicht von allen Burgern geteilt. Der Gemeinderat ist sich auch der Grenzen der direkten
Demokratie bewusst und hat hier gegenuber der Bevélkerung noch einiges an Aufklarungsarbeit
zu leisten. Dieser Verantwortung entzieht sich der Gemeinderat nicht.

Wir erachten es als zielflihrend, wenn die Frage der Verkehrsbeschrankung vorerst in den Hinter-
grund gestellt wird. Uns ist denn auch nicht klar, inwieweit diese Frage auf den Ausbau bzw. die
Wintersicherheit von Belang ist. Ihre diesbeziglichen Ausfiihrungen vermdégen wir nicht zu inter-
pretieren. Es bedarf hierzu der Klarung.

Damit erlibrigt sich auch die von lhnen verlangte Darlegung und Erlauterung der kiinftigen Park-
platz- und Verkehrsplanung. In Arbeit ist jedoch ein generelles Verkehrskonzept, welches wir Ihnen
zu gegebener Zeit gerne zukommen lassen.

Pendenzen

Expertise Prioritdten flir bauliche Massnahmen

In unserem Brief vom 28. Juli 2017 haben wir darum ersucht, dass die Gemeinden T&sch und
Zermatt an diesem Programm mitarbeiten dirfen (und missen). Leider haben wir dazu |hrem
Schreiben nichts entnehmen kénnen. Deshalb bitten wir Sie, uns dazu eine Antwort zukommen zu
lassen.

Erkenntnisse der Arbeitsgruppe zum Rechtsgutachten von Prof. Dr. Martin Lendi

Vertreter des BAV, der DVBU und der MGB haben sich |hrer Information nach mit dem strittigen
Art. 16 der Vereinbarung vom 26. Februar 2004 befasst. Auch dazu haben wir Sie in unserem Brief
vom 28. Juli 2017 gebeten, uns mit den Erkenntnissen zu bedienen. Wir méchten hiermit dieses
Begehren wiederholen und sehen den Schlussfolgerungen mit Interesse entgegen.

Bauarbeiten an der Strasse

Wir nehmen dankend zur Kenntnis, dass Sie die Arbeiten an der NG 13 im bisher geplanten
Rahmen weiterflihren. Die eingeleiteten Arbeiten werden von der Zermatter Bevélkerung begriisst
und wir freuen uns auf merkliche Verbesserungen im Bereich Zermettje — Téschsand sowie im
Bereich Zem Biel - Schlangengriieba. Es bedarf nun auch noch der Wintersicherung durch
Galerien im Luegelti und vorallem bei der Schusslowena.

Unseres Erachtens ist es hdchste Zeit, dass wir uns mit [hnen an einen runden Tisch setzen, um
anstelle des stetigen Schriftenwechsels die Themen auch diskutieren zu kénnen. Gerne erwarten
wir von lhnen ein Terminangebot. Wir kommen zu jederzeit tiberall hin — wenn Strasse wie Bahn
nicht gerade, wie jetzt wieder, wegen Lawinengefahr und Zuschuttungen geschlossen sind.

Freundliche Griisse aus dem weiterhin tief verschneiten und abgeschnittenen Zermatt.
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