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Kantonsstrasse NG13 Tdsch ~ Zermatt
Forderung nach einer besseren Wintersicherheit und Ausbau

Sehr geehrte Frau Gemeindeprasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Im Nahen des Staatsrates bestétige ich Thnen den Empfang des Schreibens der Gemeinde
Zermatt vom 4, Juli 2016 betreffend die oben genannte Angelegenheit und lasse lhnen im
Folgenden unsere Antwort darauf zukommen.

Wir haben das Schreiben sehr sorgféltig gepriift und eine Anh&rung bei den nachfolgenden
innerhalb meines Departements daflir zustdndigen Fachstellen durchgefithrt: Dienststelle fir
Strassen, Verkehr und Flusshau (DSVF; Strassen- und Bahninfrastrukturen), Dienststelle fir Wald
und Landschaft (DWL; Schutz vor Naturgefshren) sowie Verwaltungs- und Rechtsdienst

(VRDVBUY,; fiir Rechisfragen).

Allgemein formuliert liegt der Zweck Ihrer Forderung in einer, wie Sie es in threm Schreiben
ausdricken, ordnungsgemassen, wintersicheren, fllissig funktionierenden und gesetzeskonformen
Strassenverbindung, wobei die bestehenden Verkehrsbeschrankungen in Form  der
bewilligungspflichtigen Strassenbeniitzung beibehalten werden sollen. Dazu fordern Sie konkret
den . Bau
zweier Steinschlag-Schutzgalerien und die Instandsetzung eines bestimmien Streckenabschnitts
mit Erffnungsziel Ende 2020. Weiter wird die Ersteliung eines generellen Strassenplans fiir den
Ausbau der gesamten Strasse mit einem Abschiusshorizont bis 2025 verlangt. Der Plan soll
inshesondere Auskunft geben iiber das Gesamtkonzept, die Projekitschritte, Kosten und Termine.

Wir haben lhre Forderungen einer rechtlichen, technischen und finanzielien Analyse unterzogen.
Diese drei Aspekie waren im Ubrigen auch schon die Kernthemen der Verhandlungen, die am
26. Januar 2012 in Sitten in meiner Anwesenheit stattfanden und an denen auch Verireter der drei

oben genannten Dienststellen teilnahmen.

Vom rechtlichen Standpunkt her gesehen gilt es, die Vereinbarung vom 26. Februar 2004
zwischen dem BAV, dem Kanton Wallis und der MGB zu beriicksichtigen, inshesondere dessen
hier zur Erinnerung noch einmal zitierten Artikel 16:

Arlikel 16

Auflage
T Der Kanton Wallis stellt sicher, dass die Taxifahrten zwischen Tésch und Zermatf nach

Inbetriebnahme des TTT gegeniiber der Wintersaison 2002 / 2003 nachhaltig mindestens um die
Héifte reduziert werden. Er nimmt an der Strasse Tasch - Zermatt wihrend mindestens 25 Jahren
nach Bavabschiuss des TTT nur Arbeiten zur Substanzerhaltung vor.
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In Anwendung dieses Artikels diirfen auf der NG13 nur Bauarbeiten auégefﬁ'xhrt werden, die der
Substanzerhaltung dienen. Andernfalls wire das BAV berechtigt, die Riickzahlung seines
finanziellen Beitrags an den Bau des «Top Terminals Tasch» (TTT) einzufordern.

Unter Berufung auf ein Rechtsgulachten von Prof. Dr. Martin Lendi, zweifeln Sie die
Rechtmassigkeit dieser Vereinbarung an. Dazu mdchten wir in Erinnerung rufen, dass sich eine
Arbeitsgruppe, bestehend aus Vertretern des BAV, des DVBU und der MGB, eingehend mit
diesem Rechtsgutachten befasst und es ausfihrlich diskutiert hat. Die Vereinbarung ist nach

unserem Daflirhalten rechtmassig.

Vom technischen Standpunkt her gesehen, 1asst sich zwischen Instandsetzung der Strasse und
deren Sicherung vor Naturgefahren unterscheiden. Sofem die rechtfichen und technischen
Rahmenbedingungen der Substanzerhaltung eingshalten werden, kann die Strasse
Instandsetzungsarbeiten unterzogen werden.

in Bezug auf die Sirasse Tésch - Zermatt wird der Eindruck vermittel}, dass der Kanton seit Jahren
dort nichis unternimmt, Jedoch wurden In den letzten 8 Jahren 4 Staatsratsentscheide verfasst:

1. Bielbriicke SRE 16.09.2015 Kostenvaoranschiag (KV) von Fr. 2.50 Mio.
2. Mettelsand ~ Zermettjen SRE 10.06.2015 KV von Fr. 3,95 Mio.
3. Strassensanierung zum Biel SRE 06.08.2012 KV von Fr. 2.50 Mic.
4. Ausbau Liegelti SRE 10.08.2008 KV von Fr. 3,58 Mio.

Hinzu kommt, dass der Kanton in den letzten und in den nachsten Jahren sehr stark in die Achse
Visp - Tdsch Investiert hat, respektive investieren wird, was insbesondere gerade auch Zermatt zu
Gute kommt:

= Stagjitschugge-Tunnet  Erdffnung Nav, 2008 Kosten Fr. 160 Mia.

= Umfahrung Stalden Baubeginn Herbst 2015 KV von Fr. 65 Mio.

Unbestritten ist, dass sich die NG13 heute in einem unbefriedigenden Zustand befindet und
Instandsetzungsarbeiten fallig sind. Trotz aller Engpésse und Klrzungen im kantonalen Budget
investiert die DSVF seit 2010 durchschnittfich 1 Million Franken in die Instandsetzung der Strasse
Thsch — Zermatt, und dies zusétzlich zu den ordentlichen Ausgaben flir Unterhalt und Betrieb.
Nach Abschiuss der bereits heute flir den Zeitraum 2010-2023 geplanten — und teilweise auch
schon ausgefihrten — Arbeiten wird die Strasse ven Tasch nach Zermatt auf fast der Halfte lhrer

Strecke instandgesetzt sein.

Neuesten Befunden zufolge verschlimmem sich die Schaden auf einigen Abschnitten rapide,
weshalb sich der Kanton als Strassenbetreiber ab Beginn dieses Jahres aus Griinden der
Sicherheit dazu gezwungen sieht, die flir die Strasse zuldssige Héchstlast zu senken. Im Januar
wurde umgehend eine Expertise gestartet, deren Ergebnisse bis Ende Frihjahr erwartet werden.
Sobald die Ergebnisse vorliegen, soliten einerseits die Ausnahmebeschrankungen wieder
aufgehoben und andererseits die Prioritdten fiir die kiinftigen baulichen Massnahmen an der
Strasseninfrastruktur neu gesetzt werden kdnnen,

Was die Sicherung der Strasse vor Naturgefahren betrifft, so ist vorab einmal festzuhalten, dass
sich die im Winter witterungsbedingten Strassenschiiessungen im Mittet um 5 bis 6 Tage pro Jahr
bewegen. Somit sind die 240 Stunden, in denen die Strasse Im Winter 2013/14 geschiossen
werden musste, als Extremsituation zu bezeichnen. Flr Arbeiten zum Schutz vor Naturgefahren
stelit die Vereinbarung BAV — Kanton — MGB Gberhaupt kein Hindernis dar, Die Arbeitsgruppe BAV
- DVBU - MGB hielt in ihren Schiussfolgerungen ausdriicklich fest, dass solche
Sicherungsarbeiten als substanzerhaltend einzustufen sind.

Vo finanziellen Standpunkt her gesehen, ergab eine spezifische Analyse der Strasse Tasch —
Zermatt, dass flr die Arbeiten zur Sicherung vor Naturgefahren, wozu in erster Linie die beiden von
lhnen genannten Galerien gehdren wilrden, mit Gesamtkosten zwischen 60 und 80 Mio. Franken
zy rechnen wére. Zum heutigen Zeitpunkt noch nicht sicher und Gegenstand momentaner
Abkidrungen ist, ob allenfalls zusatzliche Arbeiten zur Sicherung vor Hanginstabilitéten erfarderlich

sein werden.
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Hierbel darf man aber nicht vergassen, dass in der Schweiz bei der Beurteilung der Relevanz und
Priorisierung einer Schutzbaute das Kosten-Nutzen-Verhilinis das massgebende Kriterium ist und
dass dieses angesichts des geringen durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommens im
vorliegenden Fall ziemlich unglinstig ausfalit. '

In finanzieller Hinsicht wird, insbescndere bei der Realisierung der Schufzbauten, vor allem
folgendes zu beriicksichtigen sein:
» die Bestimmungen von Artikel 25 des Strassengesetzes, wobei der Tagesverkehr auf der
Strecke mit jenem auf anderen schutzbediirftigen Strassen zu vergleichen sein wird:
= das oben erwidhnte Kosten-Nutzen-Verhéitnis;
= die Taisache, dass die Strasse nur von Inhabem einer spezifischen Bewilligung befahren
werden kann;
v die beim Kantan verfligharen Haushalismittel.

Abschliessend ldsst sich sagen, dass, angesichts der angefiihrien Griinde, insbesondere der
finanziellen Einschitzung und der noch laufenden Expertise sowie deren Auswirkungen auf die
Prioritatensetzung der Interventionen, fir die Instandsetzung und die Sicherung der Strasse ein
erster Programmentwurt zu erstellen ist, der im Sommer 2017 ausgearbeitet werden wird.

Inzwischen erklért sich die DSVF zur kurzfristigen Entiastung der Situation zu den folgenden Mass-
nahmen bereit:
= Beitrag an den Bau eines Kehrplatzes filr Lastwagen beim Eingang des Dorfes. Eine solche
vom Kanton mitfinanzierte Einrichtung auf Gebiet der Gemeinde kdme allenfalls, im Sinne
einer Ergdnzung zum Trassenangebot der Meterspurbahn, in Betracht;
= Beitrag an die Neugestaltung des Bahnhofplatzes sowie an die Verkehrslenkung auf diesem
Plaiz,

Um die konkrete Umsetzung dieser beiden Vorschifige an die Hand zu nehmen, steht lhnen der
Kantonsingenieur als Ansprechpariner zur Verfligung.

Wir hoffen, Ihnen mit diesen Auskinften, die wir lhnen auf Grundlage des heutigen
Kenntnisstandes geben kdnnen, gedient zu haben und verbleiben

mit freundlichen Griissen

Jagques Melly
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