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VORWORT

Zermatt ist eine der Top-Destinationen im schweizerischen
Alpenraum. Doch der damit einhergehende wirtschaft-
liche Erfolg hat auch seine Schattenseiten. Durch das

seit Mitte der 1950er Jahre anhaltende starke Wachstum
und die engen topografischen Grenzen sieht sich die
Gemeinde heute mit verschiedenen stidtebaulichen und
architektonischen Herausforderungen konfrontiert.

Aus diesem Grund hat der Gemeinderat eine Diskussion
tber die Zukunft von Zermatt lanciert. Seit Anfang 2012
erarbeitet ein transdisziplindres Team ein Raumordnungs-
konzept (ROK), um Ziele und Handlungsansitze fiir eine
nachhaltige Planung des Raums festzuhalten.

In diesem Zusammenhang entstand auch die Idee fiir eine
Kooperation der Gemeinde mit der ETH Zirich, um die
Herausforderungen bei der Ortsentwicklung von Zermatt
mit Studenten zu untersuchen. Vom 18. bis zum 22. Mirz
2013 wurde dazu in Zermatt eine Seminarwoche durch-
gefithrt. Wihrend dieses Workshops haben sich siebzehn
Studenten der ETH Zirich unter der Leitung des
Lehrstuhls fiir Architektur und Stidtebau von Prof. Kees
Christiaanse mit dem Ort auseinandergesetzt. Dabei
wurde die einmalige Gelegenheit genutzt, nicht nur das

Gemeinde Zermatt, Foto: George Orfanopoulos und Efi Laskari

Dorf Zermatt und sein winterliches Angebot kennen zu
lernen, sondern zusammen mit Gemeindemitgliedern,
Investoren, Kunstlern, Verantwortlichen und Planern vor
Ort auch tber zukiinftige Herausforderungen fiir die
Gemeinde, das Mattertal und die daraus resultierenden
Lebensbedingungen nachzudenken und somit einen
unterstiitzenden Beitrag fiir die weitere Arbeit am
Raumordnungskonzept der Gemeinde leisten zu kénnen.
Im Vordergrund des Workshops stand die Betrachtung
des 6ffentlichen Raums und der Siedlungsstruktur. In
kleineren Gruppen wurde gemeinsam analysiert, getestet
und entworfen, welche Potenziale und Defizite in Zermatt
vorzufinden sind, wie bestehende positive ortsbauliche
Qualititen erhalten, oder auch neue hergestellt werden
konnten. Dazu haben sich funf Gruppen jeweils mit
einem Quartier vertieft auseinandergesetzt, eine weitere
Gruppe hat sich mit der Gesamtgemeinde befasst.
Durch das Arbeiten mit Skizzen und Fotografien, einem
Podiumsgesprich mit geladenen Gisten wie auch zahl-
reichen Diskussionen anldsslich der Zwischen- und
Schlusskritik konnten verschiedene raumrelevante
Themen diskutiert und Ideen gesammelt werden.






WORKSHOP
TEAM
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Marina Tsintzeli, Myriam Perret (Leitung)

von links nach rechts unten: Benjamin Miller, Valentin Surber, Natascha Kellner, Franziska Lange

nicht auf dem Foto: Mattias Fredrik Josefsson, Effrosyni Laskari



WORKSHOP

PROGRAMM

18.03.2013

07:02
10:13
10:30
12:00
13:00
18:30 - 19:30
20:00

19.03.2013

09:00 - 12:30
12:30 - 13:30
13:30 - 18:00
18:00 - 20:00
20:00 - 22:00

20.03.2013

09:00
12:00 - 13:00
13:00 -16:00
16.00
18:00 - 20:00
20:00

21.03.2013

Ganzer Tag
18:30
ab 19:30

22.03.2013

10:00
13:00
14:00
16.00
17:39
20:58

Montag

Abfahrt Zirich HB

Ankunft Zermatt

Begrussung Gemeinde/Einfihrung
Lunch

Fihrung / Begehung

Abendessen

Startworkshop in den Teams

Dienstag

Quartiersbegehung in Teams
Mittagspause (individuell)
Themenbearbeitung in den Teams
Abendessen

Podiumsgesprich

Mittwoch

Themenbearbeitung in Teams
Mittagessen
Zwischenprisentation

Besuch Atelier Heinz Julen
Abendessen

Besprechung weiteres Vorgehen

Donnerstag

Zur freien Verfigung
Abendessen
Themenbearbeitung in Teams

Freitag

Schlussprisentation Teil 1
Abschlusslunch
Schlussprisentation Teil 2
Abschlussapéro

Abfahrt Zermatt
Ankunft Zurich HB



Montag 18.03.2013 - Ankunft und Begehung Zermatt Dienstag 19.03.2013 - Arbeiten in den Gruppen

Dienstag Abend 19.03.2013 - Podiumsgesprich Mittwoch 20.03.2013 - Zwischenkritik

Mittwoch 20.03.2013 - Besuch im Atelier von Heinz Julen Donnerstag 21.03.2013 - Freier Tag

Donnerstag Abend 21.03.2013 - Arbeiten fiir die Schlusskritik Freitag 22.03.2013 - Schlusskritik



WORKSHOP
AUFGABENSTELLUNG

ZUSAMMENFASSUNG

Diese Dokumentation ist auf Basis der Workshop-
Ergebnisse entstanden. Sie beinhaltet einen analytischen
Beschrieb der Frei- und Zwischenrdume der verschiede-
nen Quartiere und veranschaulicht deren Potenziale und
Defizite. In der Analyse wurde primir das Verhiltnis zwi-
schen dem bebauten Raum und den dazwischen liegenden
Freirdumen untersucht, auch das Verhiltnis der gebauten
Strukturen untereinander wurde dabei betrachtet. Die
Beobachtungen wurden anhand von Karten, Bildern und
Texten dokumentiert und darauthin bewertet. Potenziale
und Defizite der jeweiligen Gebiete konnten so lokalisiert
werden und Zusammenhinge aufgezeigt werden. Schliess-
lich wurde untersucht, wie die Freirdume quartiersiiber-
greifend zueinander in Beziehung stehen, sich erginzen,
wiederholen oder komplementieren. Aufbauend auf der
qualitativen Einschitzung ortsspezifischer Phinome-

ne konnten im Weiteren Strategien fiir die Planung und
die Weiterentwicklung des 6ffentlichen Raums und der
verschiedenen Bebauungsdichten getestet und entwickelt
werden. Diese Erkenntnisse sollen mégliche Hinweise
darauf geben, was in Bezug auf den 6ffentlichen Raum in
weiteren Planungsschritten zu konkretisieren sein kénnte.

HYPOTHESE

Die Gemeinde Zermatt wichst. Dies ldsst sich nicht nur
an der Bebauungsdichte, sondern auch an der Benutzer-
zahl ablesen. Der bereits heute hohen Auslastung der
offentlichen Riume wird deshalb voraussichtlich schon
in naher Zukunft eine Uberlastung folgen (wobei es noch
zu kliren ist, ob der momentan existierende offentliche
Raum bereits gentigt und den Anforderungen der Nutzer
entspricht oder bereits unzureichend ist). Das heutige
Ortszentrum wird in seiner Funktion besonders in der
Hochsaison an seine Grenzen stossen. Durch das Voraus-
sehen dieser Tendenz sollen potenzielle Riume und Orte
gesucht und identifiziert werden, die zukiinftig weitere
offentliche Funktionen tbernehmen kénnten. Ein solides
System und Netzwerk von 6ffentlichen Rdumen kénnte
ein Grundgerist bilden, das die bisher vor allem dutrch
Partikularinteressen dominierte Gemeinde mit einem
gesellschaftlichen und gemeinniitzigen Angebot erginzt.
Dieses Riickgrat sollte die positiven urbanen Qualititen
der Stadt sichern, weiterentwickeln und erginzen.

VORGEHENSWEISE

Einteilung in Quartiere

Aufgrund morphologischer Eigenschaften und tberge-
ordneter Nutzungszusammenhinge wurde die Gemeinde
zunichst in drei (bzw. feiner unterteilt in finf) Quartiere
unterteilt: das infrastrukturell geprigte Quartier Spiss, das
sich um die Bahnhofstrasse herum entwickelnde Zentrum
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sowie das lose bebaute Quartier Schluhmatten /Winkel-
matten einschliesslich des Naherholungsgebiets Zen
Stecken. Die Grenzen dieser Quartiere sind unscharf und
die einzelnen Gebiete gehen ineinander Gber, bzw. stehen
in Beziehung zueinander (siche Karte rechts).

Beobachtung: Inventar

In einem ersten Schritt wurde ein Inventar des Bestands
erstellt. Hierbei standen folgende Fragen im Vordergrund:
Welche Formen 6ffentlicher und privater Freirdume sind
in den Untersuchungsgebieten zu finden? Wie fassen und
begrenzen die Bauvolumen diesen Raum und wie stehen
die Bauvolumen zueinander? Wie werden Freirdume
genutzt? Die beobachteten Rdume wurden schliesslich
anhand von Fotos, Zeichnungen und Planskizzen doku-
mentiert und beschrieben.

Bewertung: Potenziale und Defizite

Als Nichstes wurde das Beobachtete analysiert. Anhand
des Inventars konnten Phinomene identifiziert werden,
die entweder vermehrt oder einzeln vorkommen und
miteinander in Beziehung gesetzt werden konnten. Eine
Bewertung dieser Phinomene in solche mit Potenzialen
und solche mit Defiziten wurde vorgenommen und die
Erkenntnisse daraus in Kartenpaaren und Diagrammen
dargestellt und mit reprisentativen Fotos illustriert.

Entwurf: Zielqualititen und mégliche Entwicklungen
In der Schlussphase wurde der Versuch unternommen,
Zielqualititen fir die jeweiligen Quartiere zu beschreiben.
Die identifizierten Potenziale wurden gedanklich verstirkt,
Defizite wo moglich behoben und quartierspezifisch
mogliche Weiterentwicklungen hinsichtlich des Verhiltnis-
ses von Freirdumen und Bebauung skizziert. Dabei wurde
davon ausgegangen, dass auf Zermatt ein grosser Ent-
wicklungsdruck lastet, der vermutlich zu weiterem starkem
Wachstum fithrt. So wird unter Anderem vorgeschlagen,
die bestenden Zentrumsfunktionen zu erginzen und ein
grosseres Angebot an Sffentlichen Rdumen bereitzustel-
len, um auch in Zukunft eine hohe raumliche Qualitit
garantieren zu kénnen.

AUSBLICK

Die folgenden Seiten fassen die wihrend der Seminar-
woche der Professur fur Architektur und Stidtebau von
Prof. Kees Christiaanse im Mirz 2013 identifizierten
tbergeordneten Fragestellungen, moglichen Ansitze fur
die weitere Planung und Vorschlige fiir Fokusriume, die
fir die Weiterentwicklung der Gemeinde Zermatt von
Interesse sein konnten, zusammen. Sie sollten als Denk-
anstosse fur die Entwicklung zukinftiger planerischer
Strategien und Werkzeuge verstanden werden und kon-
krete Hinweise auf strategisch relevante Perimeter inner-
halb der Gemeinde liefern, die in einem nichsten Schritt
weiter prazisiert und erginzt werden kénnten.



NAMEN ANPASSEN

Einteilung in Quartiere mit Identifikation ihrer jeweiligen Zentren
Die Grenzen und die Uberschneidungen der Quattiere bleiben zu definieren
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ZUSAMMENFASSUNG
UBERGEORDNETE FRAGESTELLUNGEN

Wihrend der Analyse wurden einige iibergeordnete offene
Fragen erkannt, deren Beantwortung das weitere planer-
ische Vorgehen massgeblich beeinflussen. Um das Raum-
ordnungskonzept gezielt und erfolgreich vorantreiben zu
kénnen, scheint es deshalb grundlegend, sich zuerst mit
diesen Fragen auseinanderzusetzen:

IDENTITAT

Ist Zermatt von nationaler Bedeutung?

Seit seinen Anfingen ist Zermatt eine touristische Desti-
nation. Wihrend es zu seiner Entstehungszeit vor allem
von englischen Bergsteigern besucht wurde, zieht Zermatt
heute ein breites internationales Publikum an. Durch seine
Lage am Fuss des Matterhorns als alpinem Emblem der
Schweiz kommt Zermatt jedenfalls eine gewichtige Rolle
von nationaler Bedeutung zu. Ein Leitbild fir Zermatt als
nationale Top-Tourismus-Destination im Alpenraum wiir-
de die Gemeinde deshalb nicht nur als eigenstindigen Ort
im Wallis beschreiben, sondern seine einzigartige Rolle im
nationalen Kontext neu definieren und vermutlich sogar
stirken. Durch die Zusammenarbeit mit anderen alpinen
Tourismusresorts von nationaler Bedeutung kénnten so
beispielsweise mégliche Bundesférderungen oder mog-
liche Sondernutzungsplidne auf Bundesebene angedacht
werden.

Wer sind die Zermatter?

Nicht nur die Giste kommen aus den verschiedensten
Regionen der Welt, sondern auch ein Drittel der stindi-
gen Einwohner und Arbeitskrifte haben ihre Urspringe
im Ausland. Deren Integration ist jedoch schwierig, denn
das Angebot an bezahlbarem Wohnraum ist wegen der
hohen Grundstiickspreise nicht ausreichend. Wohnen in
Zermatt ist fast ausschliesslich fiir Grundbesitzer még-
lich. So findet eine Entmischung der Wohnbevdlkerung
zwischen Zermatt und den iibrigen Gemeinden im Tal
statt (,Randa ist fur alle da, Zermatt fur die Giste und
Tisch fir den Rest?). Wie konnte die Segregation zwischen
Einheimischen und zugewanderten Bewohnern Zermatts
in Zukunft abgebaut und damit die ohnehin vorhandene
Weltoffenheit Zermatts noch gesteigert werden? Liesse
sich durch eine konzentrierte Durchmischung (z. B. ,Little
Portugal) ein stidtischerer Charakter herstellen und damit
die Identitit der Gemeinde durch neue Aspekte berei-
chern? Kénnte ein breiteres Wohnangebot fiir verschie-
dene soziale Gruppen (sozialer Wohnungsbau, Genossen-
schaften, etc.) dazu beitragen? Eine aktive Durchmischung
wiirde Mehrwerte auf verschiedenen Ebenen schaffen:
Wird neu entstehender dichter Wohnraum strategisch
sinnvoll in Zentrumsnihe positioniert, so kénnen Akti-
vititen beispielsweise auch in der Nebensaison sinnvoll
konzentriert werden.
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Ist Zermatt Dorf oder Stadt?

Die vermutlich schwierigste Frage, die es aus raum-
planerischer Sicht zu beantworten gilt, betrifft den Um-
gang mit der Identitit des Orts. Zermatt befindet sich in
einer Kondition zwischen Dorf und Stadt. Wihrend die
Zahl der stindigen Bewohner auf eine dértliche Struktur
schliessen ldsst, sind sowohl die Siedlungskapazitit als
auch die Infrastruktur von ausgeprigt urbanem Charak-
ter. Diese Dichotomie kann als stérend empfunden, oder
aber als Potenzial aufgefasst und genutzt werden. Erst das
Verstandnis der bestehenden wie auch die Ausformulie-
rung einer potenziell neuen Identitidt kann Aufschluss tber
die schliesslich anzustrebende ortsbauliche und architek-
tonische Entwicklung geben. Dabei sollten sowohl in einer
regionalen als auch in einer lokalen Betrachtung die vor-
handenen Potenziale und Defizite identifiziert werden, um
allfillige Verstindnis- und Interessenskonflikte zu kliren
und zu einer breit abgestiitzten robusten Planungsstrategie
zu gelangen.

Wer besucht Zermatt morgen und warum?

Alleine schon aufgrund ihrer Zahl spielen die Touristen
fir die Identitit der Gemeinde Zermatt eine zentrale
Rolle. Doch wer besucht eigentlich Zermatt und welche
Bedirfnisse haben diese Gaste? Externe Einflusse wie die
momentan sich verindernde Wirtschaftslage in Europa,
die zu erwartenden steigenden Mobilititskosten und der
Klimawandel werden die Entwicklung des Tourismus in
Zukunft massgeblich prigen. Die bisherige Entwicklung
fihrte zu hohem saisonalem Leerstand und kalten Betten
und damit zu einer ineffizienten Ausnutzung der Bau- und
Infrastruktur. Wie kénnte der Bestand effektiver genutzt
werden? Welche neuen Zielgruppen kénnten zur Diversi-
fizierung des Angebots beitragen? Und um welchen Preis
sollte das Wachstum geférdert werden? Das Dienstleis-
tungsangebot der Gemeinde sollte auf seine zukiinftige
Widerstandsfihigkeit geprift werden.



NEUE RECHTSLAGE

Wie soll und kann darauf reagiert werden?

Durch die Annahmen der Volksinitiative zur Zweit-
wohnungsproblematik und der Revision des Raum-
planungsgesetzes auf Bundesebene sicht sich Zermatt
mit einer neuen Herausforderung konfrontiert: Das in
den vergangenen Jahrzehnten anhaltende Wachstum
durch Zweitwohnungen ist so nicht mehr fortsetzbar und
wird in Zukunft voraussichtlich nicht mehr als treibende
Kraft der Stadtentwicklung dienen. Es mussen deshalb
neue Strategien fiir die Planung entwickelt werden. Oder
neue Modelle, welche beispielsweise die saisonal stark
schwankende touristische Nutzung des Ortes ausgleichen
und damit die vorhandene Baustruktur effektiver nutzen
liessen. Grundsitzlich wite zu iiberlegen, ob die Planung
in Zukunft nicht vermehrt auf eine qualitative anstatt eine
quantitative Entwicklung der Gemeinde fokussieren sollte.
So konnte deren Attraktivitit selbst im Falle ricklaufigen
Wachstums gewihrleistet oder vielleicht sogar auch noch
gesteigert werden. Auch alternative Nutzungs- wie auch
Besitzmodelle kénnten angedacht werden, die es erlaub-
ten, die Nachfrage trotz der neuen Reglementierungen

zu stillen, wie zum Beispiel Modelle genossenschaftlich
organisierter Zweitwohnungen.

OFFENTLICHKEIT

Gemeinschafts- versus Partikularinteressen?

Durch die von privaten Eigentlimern und Kéufern ange-
triebene massive Entwicklung der Gemeinde und deren
hauptsichlichem Fokus auf der Gewinnmaximierung,
traten gemeinschaftliche Interessen in der Planung und
Entwicklung von Zermatt immer mehr in den Hinter-
grund. Das Ortsbild wird vorwiegend von Partikularinter-
essen geprigt. Kénnte die Planung in Zukunft so gestaltet
werden, dass sich Partikular- und Gemeinschaftsinteressen
erginzen und sich gegenseitig stirken, anstatt sich zu
wiedersprechen? Dafiir missten die jeweiligen Bedurfnisse
identifiziert und aufeinander angepasst werden. Die 6f-
fentliche Hand kénnte Instrumente entwickeln, mit denen
sie einerseits selbst Qualititssteigerungen im 6ffentlichen
Raum erzielen und andererseits nicht nur die verschiede-
nen Grundbesitzer in solche Prozesse integrieren sondern
diese auch sinnvoll steuern kann. In der engeren Zusam-
menarbeit zwischen der Gemeinde und privaten Investo-
ren kénnte dabei ein Schlissel fur die Qualifizierung des
6ffentlichen Raums verborgen liegen.
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ZUSAMMENFASSUNG
ANSATZE FUR DIE WEITERE PLANUNG

Im Folgenden wurden mogliche Ansitze fir die weitere
Planung formuliert. Dabei werden sowohl strukturelle, als
auch raumliche Aspekte angesprochen. Ausgehend von
der Analyse der bestehenden Situation wurde versucht,
anzustrebende Ziele zu formulieren, Ideen zu entwickeln
und denkbare Werkzeuge zur Umsetzung zu skizzieren:

Grundbesitzer in den Planungsprozess einbeziehen
Etwa zwanzig bis dreissig Grundbesitzer teilen sich den
Grossteil des Baulands in Zermatt. Die tberschaubare
Grésse dieser einflussreichen Gruppe von Akteuren bildet
cin Potenzial, das in Zukunft genutzt werden kénnte.

Die Bedirfnisse, Ziele, Strategien und Vorstellungen der
Grundbesitzer sollten dazu zunichst erfasst und analysiert
werden. Kontinuierliche Gespriche tiber gemeinschaftli-
che und ortsiibergreifende Aspekte der Planung wiirden
der gegenseitigen Information und Partizipation dienen.
Im Rahmen von Workshops der Gemeinde mit den
Grundbesitzern konnten dann gemeinsam Entwicklungs-
strategien erarbeitet werden, welche auf einen geteilten
Mehrwert abzielen. Ein solches partizipatives Verfahren
konnte zu einer kohidrenten, breit abgestiitzten und damit
auch realistisch umsetzbaren Ortsplanung fihren.

Entscheidungstriger sensibilisieren

Durch den direkten Austausch mit den Biirgern und der
stetigen Verotfentlichung von Informationen tiber laufen-
de Planungsprozesse kann die Bevélkerung fiir gemein-
schaftliche Notwendigkeiten und planerische Herausfor-
derungen sensibilisiert werden. Geeignete Mittel dazu sind
beispielsweise Zeitungsartikel, Workshops oder Podiums-
gespriche. Diese offene Kommunikation wird in Zermatt
bereits angewendet, unter anderem auch fir die Erarbei-
tung des Raumordnungskonzepts. Solche Formate sollte
auch in Zukunft weiterentwickelt und gepflegt werden.

Gestaltungsbeirat beiziehen

Zermatt hat das Potenzial, aus dem Bestand heraus eine
eigenstindige architektonische Sprache zu erarbeiten. Die
Ansitze eines ‘Alpinen Stils® kénnten in einen zeitgendssi-
schen Ausdruck Uberfuhrt werden, der als Zermatter Stil
bekannt werden kénnte. Die intensive Pflege der Baukultur
wirde nicht nur die riumliche und gestalterische Qualitdt
des Ortes, sondern dadurch auch eine neue Form des
Tourismus fordern. Um ein solches Ziel zu erreichen,
wire die Ernennung eines Gestaltungsbeirat anzudenken.
Dieser sollte die Basis fiir neue Gestaltungsprinzipien erar-
beiten, die dann wiederum als Grundlage fiir eine Revision
des Baureglement herangezogen werden kénnten. Um in
Zermatt guter Architektur grosseres Gewicht zu verleihen,
konnte der Gestaltungsbeirat zudem auch ein aktiveres
Wettbewerbssystem etablieren. Die Durchfithrung von
Architekturwettbewerben erlaubt es, auch Vorschlige von
Fachpersonen ausserhalb der Gemeinde zu erhalten, und
damit ein breiteres Feld an Ideen aufzuspannen.
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Aktive Rolle der Gemeinde in der Bodenpolitik

Die Gemeinde Zermatt besitzt nur wenig Bauland oder
entsprechende gesetzliche Regelwerke, um neue Infra-
strukturen oder 6ffentliche Anlagen, Programme und
Riume zu implementieren. Es gilt einerseits zu kliren, was
die Gemeinde bendtigt um die gemeinschaftlichen und
infrastrukturellen Bedirfnisse zu stillen. Andererseits sind
Anreize zu entwickeln, mit denen private Grundstiick-
besitzer durch das Erreichen eines eigenniitzigen Mehr-
werts dazu bewegt werden konnten, auch im gemein-
schaftlichen Interesse zu handeln. Werkzeuge wie Land-
abtausch und Umzonen sind beispielsweise Méglichkeiten,
um die Entwicklung der Siedlungen und des 6ffentlichen
Raums besser steuern zu kénnen. Weiter kdnnte die
Gemeinde die 6ffentliche Nutzung von privaten Aussen-
rdumen wie auch die Entwicklung ‘halbprivater* Riume
unterstutzen.

Zermatt als Teil der Landschaft entwerfen

‘Die Landschaft ist die Schatztruhe Zermatts!® Es ist die
atemberaubende Landschaft, welche dem Siedlungsraum
Zermatt seine Bedeutung und seinen Ursprung gegeben
hat. Im heutigen Zustand scheinen jedoch Landschaft und
Siedlungsgebiet abgekoppelt und unabhingig voneinander
geplant und entworfen zu sein. Eine stirkere Verkniipfung
zwischen der als Stadtpark zu begreifenden Landschaft
und der Stadt kdnnte Synergien verstirken. Die beiden
Entititen kénnten als eine einzige Kulturlandschaft ver-
standen und auch so entworfen werden, da genau dieses
Zusammenwirken das grosse Potenzial Zermatts war, ist
und vermutlich auch in Zukunft sein wird. Ansitze wie
‘Ski in /ski out’, Wanderwege, Langlaufpisten oder Land-
schaftsztge, die in und durch die Ortschaft fithren, wiren
nicht nur fir die Nutzungsqualitit Zermatts von Vorteil,
sondern liessen sich auch gut mit dem ausgeprigten 6ko-
logischen Anspruch der Stadt koppeln.

Historischen Bestand schiitzen

Sowohl in Zentrumsnihe, als auch an den Siedlungsrin-
dern sind historische Baustrukturen in Form von Stillen
und Weilern zu finden. Sie sind in traditioneller Bauweise
und Typologie wie auch aus lokalen Materialien erstellt.
Der herrschende Entwickungsdruck scheint ihre Exis-
tenz jedoch trotz ihres identititsstiftenden Charakters

zu gefdhrden. Den historischen Bestand gilt es deshalb
reglementarisch zu schiitzen. Zudem wire es wiinschens-
wert, dass die traditionellen Strukturen nicht nur erhalten,
sondern auch genutzt werden. Dies wiirde ihr Weiterbe-
stehen stirken, weil dadurch nicht nur ihr ideologischer
sondern auch ihr Gebrauchs- und Tauschwert gesichert
werden kénnte. Die Erstellung eines offiziellen Doku-
ments, in dem alle schiitzenswerten Gebiude aufgelistet
sind, scheint dazu unumginglich. Hierfir sollte in Zusam-
menarbeit mit dem Kanton eine Bestandsaufnahme und
Klassierung der Bestandsgebdude gemacht werden. Fin
Katalog mit (Um)Nutzungsbeispielen, der zugleich auch
Gestaltungsgrundsitze fiir den Umgang mit historischen



Bauten festlegt, konnte schliesslich als taugliches Werk-
zeug fiir die praktische Umsetzung dienen.

Zentren ausbauen und vernetzen

Das Zentrum von Zermatt hat eine hohe stadtebauliche
Qualitit: Die bauliche Dichte entlang der Bahnhofstrasse,
wie auch das breite und differenzierte Angebot an Erdge-
schossnutzungen in der autofreien Zone sorgt fiir einen
belebten Strassenraum. Zudem haben sich die Talstatio-
nen und Quartiere wie Spiss zu eigentlichen Subzentren
entwickelt. Es wire zu priifen, ob diese Zentren und
Subzentren nicht bereits heute an ihre Kapazititsgrenzen
stossen und ob eine stirkere Vernetzung untereinander
vorteilhaft wire. Es ist beispielsweise vorstellbar, dass die
kommerzielle Achse der Bahnhofstrasse in beide Richtun-
gen (Spiss und Zen Stecken) ausgebaut und intensiviert
werden konnte. Dies konnte durch dichteres Bauen und
die Erginzung mit weiteren kommerziellen Erdgeschoss-
nutzungen erzielt werden. Zudem kénnte eine infrastruk-
turelle und raumliche Verkniipfung des Zentrums mit den
Subzentren das Angebot stirken und die Nachfrage besser
fassen.

Offentliches Angebot stirken

Momentan konzentrieren sich die 6ffentlichen Platze in
Zermatts Zentrum. Eine der bedeutendsten offentlich
nutzbaren Parzellen ist die Obere Matte, welche aber in
absehbarer Zeit schon tiberbaut werden durfte. Wenn das
bereits artikulierte Bediirfnis der Bevolkerung nach mehr
offentlichen Einrichtungen und Raumen erfiillt wiirde,
konnte dies die Attraktivitat des Orts auch fur Touristen
verbessern: Ein breiteres Angebot an 6ffentlichen Rau-
men fiir verschiedene Nutzungen, eine gesteigerte Zahl
an halbprivaten Rdumen, Indoor-Sport-Angeboten und
kulturellen Anliassen konnte Zermatt nicht nur als Wohn-
ort, sondern auch als zwischensaisonale Feriendestination
atttraktiver werden lassen. Die Gemeinde konnte dazu
einen Katalog ausarbeiten lassen, der Hinweise liefern
konnte, welche Programme im Innen- oder Aussenraum
sinnvoll implementiert werden kénnten um sowohl einen
privaten, als auch einen gemeinschaftlichen Mehrwert
schaffen zu koénnen.

Verhiltnis zwischen bebautem und unbebautem
Raum definieren

Die Siedlungsfliche in Zermatt ist urspriinglich auf nattir-
liche Art und Weise durch die Topographie begrenzt. Das
Dorf hat sich deshalb vor allem in der Talebene entwi-
ckelt. Da jedoch viel Investitionskapital vorhanden ist, das
es erlaubt, auch topographische Grenzen zu Giberwinden,
entwickelt sich die Siedlung immer mehr an den Hingen
mit besserer Aussicht entlang. Ubrig bleiben dadurch vor
allem unbebaute Parzellen in Zentrumsnihe. Vielerorts
richten sich die Gebiude nach der Sicht auf das Matter-
horn, wihrend die Strassen der Topographie und dem
Fluss folgen. Daraus resultieren ungefasste Freirdume.
Die homogene Kérnung der Gebiude vermittelt zwar
auf den ersten Blick ein einheitliches Ortsbild, das sich in

den Freirdumen jedoch nicht wiederfinden ldsst. Fir die
weitere Entwicklung gilt es deshalb, neben einer Verdich-
tung des Zentrums und der Subzentren, auch ein tbet-
geordnetes Freiraumnetz mit 6ffentlichen Plitzen sowie
privaten und infrastrukturellen Freirdume zu konzipieren.
Ein Gestaltungsplan fiir den Umgang mit Freiriumen
wiirde dabei einen bedeutenden Mehrwert schaffen. Es
sollte nach moglichen Anreizen gesucht werden, die es
erlaubten, zentrale Baullicken zu fiillen und strategische
Freiflichen zu 6ffentlichen Plitzen umzunutzen. Ein flan-
kierendes Dichtekonzept sollte ebenfalls erarbeitet und im
Zonenplan festgehalten werden.

Mobilititskonzept weiterentwickeln

Mit dem Einsatz von Elektromobilen an Stelle von Kraft-
fahrzeugen spielt das Mobilititskonzept von Zermatt eine
Pionierrolle im europiischen Raum und demonstriert

eine zukunftstrichtige Form der Mobilitit — besonders an
einem Ort, wo der Strom selbst produziert wird.

Der Ort erhilt damit auch einen eigenstindigen Charakter,
der im aktuellen Nachhaltigkeitsdiskurs positiv gewertet
wird. Das umgesetzte Verkehrsmodell des ‘shared space®,
in dem motorisierte Fahrzeuge wie auch der Langsamver-
kehr sich den Raum teilen, scheint im Prinzip fiir den Ort
geeignet zu sein, bietet jedoch noch Raum fiir Verbesse-
rungen. Das 6ffentliche Verkehrsnetz ist zwar dicht, doch
wurde seine Effizienz verschiedentlich in Frage gestellt.
Gerade im Hinblick auf Zermatts vorbildliche Rolle sollte
es deshalb weiterentwickelt werden, um auch in Zukunft
als Modell fiir andere Stidte zu dienen. Es wire vermut-
lich von Vorteil, den 6ffentlichen Verkehr durch ein neues
effizienteres Transportmittel zu erginzen. Dieses soll die
verschiedenen zentralen Stellen und Fokustiume Zermatts
miteinander verbinden. Der Ausbau des Strassennetzes,
die Ausweitung des Verkehrsraums und eine verbesserte
Verkehrsfihrung kénnten dabei mogliche Lésungsansitze
fiir die weitere Planung sein. Hierbei konnte der Fluss-
raum als zentrale Verkehrsachse in Zukunft an Wichtigkeit
gewinnen.

15



ZUSAMMENFASSUNG
IDENTIFIZIERTE FOKUSRAUME

Die vertiefte Auseinandersetzung mit Zermatt hat gezeigt,
dass es einige spezifische Riume im Stadtgefiige gibt, die
den Ort besonders stark prigen und ein grosses Entwick-
lungspotenzial aufweisen. IThnen sollte erhéhte Auf-
merksamkeit zukommen, da sie erheblichen Einfluss auf
die gesamte raumliche Qualitit von Zermatt haben. Im
Folgenden werden diesbeziiglich einige Ideen zur Weiter-
gestaltung dieser Rdume vorgestellt:

Spiss als attraktiver Ortseingang

Der Ortseingang Spiss ist von infrastrukturellen Bauten
und eingeschossigen, der Lawinengefahr ausgesetzten,
Bauten geprigt. Dieses Quartier birgt viele noch unge-
nutzte Potenziale zur Stirkung der Identitdt des Ortes in
sich. Ziel wire es, dieses Eingangstor aufzuwerten und
sowohl fiir die Bevolkerung als auch fiir die Giste einen
attraktiven Ort zu schaffen. Man konnte sich vorstellen,
das Quartier als neue Sportstitte zu entwickeln und es da-
durch zu beleben. Bereits beim Ortseingang kénnte somit
cin dynamisches Bild von Zermatt vermittelt werden. Die
Aufwertung dieses Quartiers konnte durch die Nutzung
der Dachflichen als 6ffentlich nutzbare Flichen gesche-
hen. So kénnten beispielsweise Tennisplitze, welche mo-
mentan wertvolle Parzellen im Zentrum besetzen, dahin
verlagert werden. Das Quartier wiirde sich auch anbieten,
weitere 6ffentliche Einrichtungen wie beispielsweise ein
Hallenbad aufzunehmen, das iiber der heutigen Parkhaus-
anlage entstehen konnte.
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Der Fluss als rdumliches Riickgrat

Die Vispa fliesst mitten durch Zermatt. Man kénnte auch
sagen, Zermatt hat sich entlang der Vispa entwickelt.
Dieser Fluss birgt auch Gefahren, da er zu gewissen
Jahreszeiten sehr viel Wasser trigt und dieses zu Uber-
schwemmungen fithren kann. Durch die daraus resul-
tierende Kanalisierung des Flusses ging viel rdumliche
Qualitit verloren. Wie in vielen anderen Stidten birgt
dieses Gewisser jedoch vor allem grosse raumliche und
auch strukturelle Potenziale. Nicht nur seine Wichtigkeit
als Teil des Verkehrsnetzes, sondern auch seine Qualititen
als Aufenthaltsraum oder Flaniermeile sollten gepriift und
genutzt werden. Fiir den Flussraum sollte eine interdis-
ziplinire Studie in Auftrag gegeben werden. Das Priifen
von moéglichen Entwiirfen durch Landschaftsarchitekten,
Architekten und Ingenieuren soll einen Gestaltungsplan
hervorbringen, der sowohl die technischen, als auch die
rdumlichen Herausforderungen 16st, um den Fluss zum
rdumlichen Ruckgrat der Gemeinde zu gestalten.



Der Bahnhof als Bestandteil der
identititsstiftenden Bahnhofstrasse

Der Bahnhof ist eine Schlusselstelle in Zermatt, die
jedoch einige Schwiichen hat. Weder die Lenkung der
Fussgingerstrome, noch die Gestaltung des Bahnhofs-
platzes entsprechen dem hohen Standard, den man am
Ankunftsort von Zermatt erwartet. Auch das Gegeniiber
der Gornergratbahn ist diesbeziiglich nicht zufrieden-
stellend. Man wiinschte sich einen verstirkten Bezug des
Bahnhofs zur Bahnhofstrasse und eine verbesserte Or-
ganisation des Verkehrs. Den neuen Bahnhofplatz wiirde
man sich tendenziell eher vor, bezichungsweise gegen-
Uber als in der Verlingerung des Bahnhofs vorstellen. Im
Rahmen des Workshops ist somit die Idee entstanden, den
Bahnhot und die Station der Gornergratbahn zusammen-
zufassen und die Gornergratbahn als dsthetisches Element
tiber den neuen Platz zu fithren. Eine Uberarbeitung des
Bahnhofs in Form eines Wettbewerbes wiirde ein grosses
Potenzial darstellen.

Talstation als zentraler Knotenpunkt
zwischen Berg- und Siedlungswelt

Die Talstation der Matterhornbahn wird in der Hochsai-
son zu einem Knotenpunkt mit zentraler Bedeutung, Da
viele Feriengiste dort verkehren, bildet sie einen Fokus-
raum mit grossem Potenzial bezlglich seiner Ausformu-
lierung, seiner baulichen Struktur und seinem program-
matischem Angebot. Eine neue Zentralitit an dieser Stelle
mit einer Anbindung an die kommerzielle Achse wiirde
die bestehende Situation verbessern. Ein intensiviertes
Angebot kénnte einen Ubergangsbereich zwischen der
Bergwelt und der Stadt schaffen. Einen Ort, an dem sich
die Menschen aufhalten konnen. Dies wirde auch den
herrschenden regen Verkehr zeitlich besser verteilen. Es
konnte ein Quartiersplan entwickelt werden, der nicht

nur den Anschluss an die Zentralachse garantiert sondern
auch einen neuen offentlichen Verkehrsanschluss anbietet.
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ZERMATT — GESAMTBETRACHTUNG DES SIEDLUNGSRAUMS

STUDENTEN: DENNIS HAUSLER, FRANZISKA LANGE,
MIRJAM MINDER, BENJAMIN MULLER, JAN WESTERHEIDE

Das Siedlungsgebiet von Zermatt wird auf natiirliche Wei-
se durch die Topografie begrenzt: Gesiumt von hohen
Bergketten liegt das Dotf in der Talebene. Die konstante
Bevélkerung von etwa 6’000 Einwohnern macht Zermatt
zwar nicht zur Stadt, obwohl seine Infrastruktur, die bis
zu 35’000 Menschen aufnehmen kann, in keiner Weise
mit der eines Dorfes zu vergleichen ist. Nicht nur die
teilweise noch bestehenden traditionellen Verhiltnisse,
sondern auch die im Alltag durch Interessensgruppen und
Individuen entstehenden Prigungen, wie auch die stetige
Veridnderung durch transnationale Interessen machen
Zermatt in seiner Higenart aus. Die Vielschichtigkeit des
Ortes kann entweder als Gefahr oder als Potential ange-
sehen werden, wobei sicher ist, dass damit vorsichtig und
bewusst umgegangen werden muss. Bereits die bisherige
Geschichte hat gezeigt, dass man sich der angestrebten
Identitit des Ortes noch nicht klar geworden ist. Am An-
fang standen vernakulire Weiler in einem saisonal genutz-
ten landwirtschaftlichen Kontext. Als dann die Englinder
das Gebiet fiir das Bergsteigen entdeckten, entstand eine

stiddtisch anmutende Architektur, die als Kulturtransfer
interpretiert werden kann.

Der in den vergangenen Jahrzenten zunehmende Touris-
mus fithrte zu einem immensen Bauboom. Dabei wurde
versucht, zu einem doérflichen Bild *zurtickzufinden’, das
aber urspriinglich gar nie wirklich bestand. Die so ent-
standenen Gebdude im ‘Alpinen Stil* haben weder etwas
mit den urspringlichen vernakuldren Bauten noch mit
den ersten klassizistischen Grand Hotels in Zermatt etwas
gemeinsam. Vereinzelt wird heute versucht, dem urbanen
Charakter von Zermatt eine zeitgendssische architekto-
nische Entsprechung zu geben, was jedoch auf wenig
Akzeptanz von Seiten der Bevélkerung zu stossen scheint
(Bsp. Anbau Jugendherberge). Dem 6ffentlichen Raum
wurde bisher auf Grund von Partikularinteressen wenig
bis keine Beachtung geschenkt. Dass sich der Ort in den
kommenden Jahren stark entwickeln wird, ist sicher. Doch
welche Ziele diese Entwicklung verfolgen soll und wel-
che Qualititen beibehalten und welche verindert werden
sollen, bleibt zu definieren.
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SIEDLUNGSSTRUKTUR UND LANDSCHAFTSPARKS

— Skipisten bestehend
Skipisten vorgeschlagen
+HH- Bergbahnen
B Landwirtschaftszone
W Naturschutzzone Gewisser

Siedlungsgebiet

Vorschlag einer ausgebauten Erschliessung
des Landschaftsparks um Zermatt
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EINBETTUNG IN DIE LANDSCHAFT

Spiss

Bahnhofplatz

Kirchplatz

Bergbahnen Station

Begrenzung und Einbettung des
Siedlungsgebiets in die Landschaft

NUTZUNGSANGEBOT
u |
|
u
Identifikation von Zentren iber die Zitat Heinz Julen:
Verteilung der Erdgeschossnutzungen “Zermatt als ein grosser Hotelbetrieb!*

21



AUSBAU DES VERKEHRSNETZES

| | ]
| |
Bestehendes Route des Elektrobusses, der als
Strassennetz offentliches Verkehrsmittel dient
] | |
| |
| |
Neues Verkehrskonzept fiir den 6ffentlichen Verkehr, mit Verkehrsszenatio mit
dem Ziel, die identifizierten Punkte effizient zu verbinden dichterem Verkehrsnetz
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ENTWICKLUNGSPOTENZIAL

freistehende Parzellen

M teilweise freistehende Parzellen
Parzellen im Gemeindebesitz
mogliche Dachnutzungen

Leere oder nicht maximal Vorschlige fir Werkzeuge wie
ausgenutzte Parzellen als Potenzial Landabtausch und Umzonen

FREIRAUM VERSUS BEBAUUNG

m Bestand

potenzielle Ausniitzung

Offentlich Schwarzplan mit potenziellet,
begehbare Flichen maximaler Ausniitzung
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FLUSSRAUM ALS STADTEBAULICHES POTENZIAL

unbenutzte privat Areale
B offentlich verfiigbarer Raum

Einseitig polarisierte Flutgefahr: Erkenntnis fur die
Verkehrsfithrung: der Verkehr wird gegenldufig zu
den Flutgefahrenzonen entlang des Flusses gefiihrt

24

M Bricken
stark befahrene Strassen
leicht befahrene Strassen

Fussgingerpromenade

Verkehrsfithrung
entlang des Flusses

Der Flussraum in Zermatt als Potenzial
fir die weitere Entwicklung



W grosste Uberflutungsgefahr

1
X
2
2
3 X
3
Potenzial fiir freie Parzellen als Charakteristische Stellen
offentliche Riume am Fluss mit Entwicklungspotenzial
B stark befahrene Strassen B Freizeitzone
leicht befahrene Strassen W Privat
Fussgingerpromenade Halbprivat
1 Bestand 1 Szenario
2 Bestand 2 Szenatio
3 Bestand 3 Szenatio

Drei Szenarien, die aufzeigen, wie mit
dem Flussraum umgegangen werden kénnte
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FAZIT: ZERMATT - GESAMTBETRACHTUNG DES SIEDLUNGSRAUMS

RELEVANTE ANALYSEPUNKTE

* Die Topographie begrenzt den Siedlungsraum auf na-
turliche Art und Weise. Die Talebene, in der sich Zermatt
entwickelt hat, ist auf zwei Seiten verengt und auch seitlich
wird der Ort von Bergketten gefasst. Die Landschaft und
der Siedlungsraum scheinen momentan wie zwei vonein-
ander getrennte Systeme zu funktionieren.

* Es wurde eine starke, auf die Bahnhofstrasse konzent-
rierte Nutzungsdurchmischung im Zentrum festgestellt.

* Der Fluss stellt ein grosses Potenzial dar. Durch seine
Kanalisierung hat er jedoch an dsthetischen Qualititen
vetloren.

* Zermatt kann als ein grosser Hotelbetrieb betrachtet

werden. Die Ballung an Hotels und Zweitwohnungsan-
gebot ist durch seine Einzigartigkeit ein fundamentaler
Aspekt fur Zermatt.

* Das Verkehrsnetz gilt es durch seinen 6kologischen An-
satz in seiner Einzigartigkeit auszubauen. Es ist ausgelastet
und es entstehen Konflikte zwischen motorisiertem und
Fussgingerverkehr.

* Nur wenige Parzellen sind im Besitz der Gemeinde, was
den direkten Handlungsspielraum der 6ffentlichen Hand
einschrinkt. Die Gemeindeparzellen sind teilweise auch
noch so gelegen, dass ein 6ffentliches Programm schwie-
rig zu implementieren scheint.

Wald
— Wege

2 - Verkniipfung des Siedlungs-
raums mit der Bergwelt
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PROJEKTSKIZZEN

Vernetzung von Landschaft und Ort

Die Ortschaft ist von der umliegenden Landschaft ab-
hingig. Durch deren faszinierende Eigenschaft ist Zet-
matt erst entstanden. Nun wiirde man es als bereichernd
empfinden, wenn der Siedlungsraum und die Landschaft
stirker miteinander verkniipft wiirden. Einerseits kénn-
te man Wanderwege und Skipisten in und durchs Dorf
fihren, andererseits kénnte man an gewissen Stellen das
Ineinandergreifen von Wald und Bebauung an den Sied-
lungsrindern favorisieren.

Komerzielle Achse stirken und ausbauen

Die Bahnhofstrasse konne als kommerzielle Achse aus-
gebaut werden. Sie kénnte sich sowohl in Richtung Spiss,
als auch bis zur Talstation der Matterhornbahn weiter
entwickeln. Dies kann einerseits durch die Verdichtung der
Bebauungsstruktur entlang der Achse geschehen, anderer-
seits durch die Aktivierung der beiden Endpunkte Spiss
und Talstation, welche ihren zentralen Charakter stirken
werden.

Fluss als Riickgrat

Die Vispa birgt ein grosses raumliches und stidtebauliches
Potential. Ihre zentrale Positionierung und ihre Omni-
prasenz sollte als rdumliches und strukturelles Rickgrat
genutzt werden. Sie kdnnte als infrastrukturelle Ader, wie
auch als Flaniermeile und Aufenthaltsort gestaltet werden.

= Kommerzielle Achse
= Promenade
B Historischer Baubestand

3 - Stirkung und Ausbau einer kommerziellen Achse und
der Flusspromenade, Erhalt von historischem Baubestand



Dichteres und effizienteres Verkehrsnetz
Verschiedene Strassen und Wege in Zermatt erschliessen
private Gebiude, sind jedoch Astartig ausgebildet, was
zu verschiedenen Sackgassen fithrt. Der Einfluss eines
erweiterten netzartigen Strassensystems konnte gepruft
werden. Es wird angenommen, dass durch eine stirkere
Erschliessung des Areals das Quartier trotz pridominieren
von Zweitwohnungen belebt wiirde. Zudem wird vor-
geschlagen ein ergidnzendes 6ffentliches Verkehrsmittel
einzufithren, welches primir die Fokusrdume effizienter
miteinander verbinden wiirde.

Parzellenabtausch

Das Werkzeug des Parzellenabtausches bzw. des Umzo-
nens wird vor allem in zwei Gebieten als sinnvoll erachtet.
Einerseits kénnte die Gemeindeparzelle im Winkelmatten-
quartier, welche fiir Privatpersonen dusserst attraktiv ist,
mit Parzellen in der Nihe der Talstation der Matterhorn-
bahn eingetauscht werden. Hier erscheint ein 6ffentliches
Programm plus Erstwohnungen sinnfillig. Zudem wiirde
man eine weitere Uberbauung im schwer zu erschliessen-
den Zer Binnu nicht empfehlen, wobei eine weitere Ein-
zonung in zentrumsnihe gut vorstellbar wire. Zwischen
diesen beiden Gebieten kénnte somit eine Umzonung
stattfinden.

Auszonung

Einzonung

Parzelle der Gemeinde auss-
erhalb mit zentrumsnahen
Parzellen tauschen

5 - Parzellen mit Potenzial fiir Um-, Aus-
und Einzonungen bzw. Parzellenabtausch

B Zentrum
Subzentrum Spiss

W Subzentrum
Ausdehnung der Zentren
Wohnungsbau (dicht)
Wohnungsbau Periphirie
Winkelmatten

Tuftra

1 - Subzentren und vollstindige Bauzonenausnutzung;
Identifikation verschiedener Zonen auf
Grund ihrer Nutzung und Morphologie

6 - Gesamt-
strategieplan
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ZERMATT NORD | — INFRASTRUKTURELL GEPRAGTES

QUARTIER: SPISS/UNTERE MATTEN

STUDENTEN: CHRISTIAN GRUTER, JOEL HERITIER, MATTIAS F. JOSEFSSON

Spiss ist das Tor zu Zermatt, sofern man mit dem Auto
unterwegs ist. Da das ganze Dorf (mit Ausnahme von
Rettungsfahrzeugen) autofrei ist, fungiert Spiss auch als
Material- und Personenumschlagsplatz. Ein Parkhaus, das
3’000 Fahrzeuge fasst, ist kurz vor dem Bahnhof situ-

iert und darf nur von den Anwohnern benutzt werden.
Touristen miissen ihre Fahrzeuge in Tédsch abstellen. Spiss
ist somit das einzige Quartier des Dorfs, in dem Autos

zu sehen sind. Es herrscht ausserdem reger Verkehr von
Elektromobilen und Elektrobussen.

Per Taxi angekommene Touristen, Einwohner mit Zu-
fahrtsberechtigung fiir das Parkhaus sowie Giiter zur Ver-
sorgung werden von hier aus in das ganze Dorf verteilt. In
Spiss steht auch die Kliranlage, der Notstrommotor und
ein Bau des Energiewerks Zermatt. Auch Werkstitten, wie

zum Beispiel die Produktionhalle fiir Elektrofahrzeuge,
sind hier zu finden. Die grobe Kérnung, der infrastruktu-
rell genutzten Gebiude prigt den Charakter des Quartiers.
Der Umgang damit ist ebenso zu kliren, wie das unge-
nutzte Potential dieses Knotenpunktes als Begegnungszo-
ne.

Bei der ersten Betrachtung des Quartiers stellen sich be-
reits folgende Fragen: Wo liegen die Potentiale dieser auf
den ersten Blick benachteiligt wirkenden infrastrukturell
geprigten Zone? Welche Qualititen und welches Image
wiren hier wiinschenswert? Wie soll mit der Bebauungs-
dichte umgegangen werden? Wo gibt es Potential fir
Offentliche bzw. Begegnungsriume und welche Funktio-
nen koénnten sie ibernechmen? Welche Rolle kénnten diese
Riume fiir Zermatt als Ganzes spielen?
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ANALYSE DER NUTZUNGSSTRUKTUR

Einziges Quartier Programm- und
mit Autoverkehr Nutzungsduchmischung
[ dichtes Wohngebiet [ eingeschosse Mischnutzungszone
[ Verkehrsinfrastruktur- & Gewerbezone [ verdichtete Wohnzone
Infrastrukturzone Infrastrukturzone
Zonierung Potenzielle Umstrukturierung der
des Quartiers Zonen um Ressourcen zu erschliessen
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ZUGANGLICHKEIT

unzugingliche Freiflichen
B Gebiude

Begrenzte Begehbarkeit durch
eingezdunte, private Freiflichen

Parkgarage am Ortseingang Spiss

Reger Verkehr

W zugingliche Freiflichen

Offentlich zuging-
liche Freiflichen

Transport durch Elektrofahrzeuge

Eingezdunte Private Parzellen
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VERHALTNIS ZWISCHEN FREIRAUM UND BEBAUUNG

Verschiedene Raumqualitdten durch unterschiedliche Verhalt- Einstockige Gebdude mit Potenzial
nisse zwischen Breite des Strassenraums und GebdudehShe zur Nutzung der Dachfliche

ILLUSTRATION DER RAUMRELATIONEN DURCH SCHNITTE

4 Meter 5.5 Meter

Ubergang zur Bahnhofstrasse (6) Zwischen Parkgaragen (3)

N

3.5 Meter 4 Meter

Ortseingang (1) Dichte Bebauung (2)



Ansicht des Strassenraums mit freistehender Parzelle

Ansicht des Strassenraums mit eingezdunten Privatparzellen

1
2
7 Meter
. 3
zwischen Fluss und Parkgarage (4)
5
4
6
]
5 Meter
Wohn- und kommerzielle Nutzung (5) Ubersichtsplan der Schnitte
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EINGRIFF 1

EINGRIFF 2

34

Dachflichen der einge-
schossigen Gebdude als Potenzial

Neue Verkehrsfithrung
der Gornergratbahn

Konzeptskizze zur 6ffentlichen
Nutzung der Dachflichen

Neue Talstation der Gornergratbahn
Halbprivate Freiflichen
Offentlich zugingliche Freiflichen

Neuorganisation und Gestaltung
des Bahnhofplatzes



EINGRIFF 3

B zugingliche Freiflichen bestehend zugingliche Freiflichen Vorschlag
Bestand begeh- Konzeptskizze fir 6ffentliche Freiflichen durch
barer Freiraume Aufhebung abgeschlossener Privatparzellen

B Gebiudebestand
Neue Gebiude

Wohngebiet
verdichtet
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FAZIT: ZERMATT NORD I - INDUSTRIELL GEPRAGTES QUARTIER: SPISS/UNTERE MATTEN

RELEVANTE ANALYSEPUNKTE

* Das Quartier Spiss ist bereits durch das Fithren von
Automobiltransport fiir Zermatt einzigartig. Daher wird
es durch Personen- und Gliterumschlag aktiviert, was ein
Potenzial darstellt.

* Die Nutzungsdurchmischung die in diesem Areal vor-
zufinden ist, ist gross und wird primdr gewerblich und
infrastrukturell genutzt.

* Die Station der Gornergradbahn trennt den bewohnten
Teil des Quartiers Spiss vom Zentrum entlang der Bahn-
hofstrasse.

* Die Zuginglichkeit der Freirdume ist durch die abge-
zdunten privaten Parzellen limitiert.

* Der Bahnhof weist Verbesserungsmdoglichkeiten hin-
sichtlich Personenfihrung & identititsstiftendem Charak-
ter auf.

* In der Lawinengefahrzone gibt es grosse Dachflichen
auf eingeschossigen Gebduden die brach liegen.

PROJEKTSKIZZEN

Sport- und Freizeitsquartier auf den Déichern

Die bisher leerstehenden Dachflichen konnten fir 6ffent-
liche Nutzungen freigegeben und erschlossen werden.
Darauf konnte ein neues Sport- und Freizeitareal ent-

Neue Talstation der Gornergratbahn

Halbprivate Freiflichen

Offentlich zugingliche Freiflichen
B Gebiudebestand

Neue Gebiude

Dachflichen mit Nutzungspotenzial

Strategieskizze fur
das Quartier Spiss
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stehen, welches das Quartier sowohl fiir die Bewohner, als
auch fur die Giste aufwerten wiirde. Die starke Identitit,
welche Spiss dadurch verliehen wiirde, wiirde es auch als
Ortseingang stirken. Auch der Bau eines Hallenbades
uber dem bestehenden Parkhaus konnte anvisiert werden.

Neuer Bahnhofsplatz

Ein neuer Bahnhofsplatz soll gestaltet werden. Der
Vorschlag wire es, ihn vor und nicht wie bis anhin in der
Verlingerung des Bahnhofgebidudes zu positionieren. Fine
Anbindung an die Bahnhofstrasse soll erzielt werden, da-
mit man beim Verlassen des Bahnhofgebiudes sich direkt
im Herzen Zermatts befindet. Zudem kann durch die
Neugestaltung auch eine neue Regelung der Verkehrsfiih-
rung geplant werden. Man kénnte sich vorstellen, dass die
Station der Gornergratbahn mit dem Bahnhof zusam-
mengelegt wird und die Gornergratbahn selbst als dstheti-
sches Objekt tiber den neuen Platz gefiihrt wiirde.

Verdichtetes Wohnquartier mit Zentrumsanschluss
Das Wohngebiet in diesem Quartier soll auf Grund seiner
Zentrumsnihe und seiner guten infrastrukturellen An-
bindung verdichtet werden. Dafiir sollen die bestehenden
Baustrukturen aufgenommen und erginzt werden. Durch
einen anderen Umgang mit den Ziunen sollen mehr Ver-
bindungen zwischen den Hausern entstehen, wodurch der
Offentliche Raum ausgeweitet und stirker vernetzt wiirde.
Das Zusammenlegen der Station der Gornergratbahn mit
dem Bahnhof wiirde eine bessere Anbindung des Quar-
tiers ans Zentrum ermdoglichen.

Bestehende Sicht auf die Dachland-
schaft in der Lawinenzone von Spiss

Schnittansicht
des Parkhaus Spiss



Vision fur die offentliche
Nutzung der Dachflichen

Vision fiir ein Hallenbad und
Tennisplitze auf den Parkhdusern
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ZERMATT NORD Il —ZWEITWOHNUNGSQUARTIER

AN HANGLAGE: WIESTI/ZER BANNU

STUDENTEN: GEORGE ORFANOPOQULOS, EFI LASKARI

Das Quartier 6stlich des Flusses am Ortseingang ist erst in
neuster Zeit entstanden. Aufgrund des steil ansteigenden
Terrains war es lange als Bauzone gemieden worden. Die
Erschliessung des Zer Binnu war aufwindig und mit ho-
hen Kosten seitens der Gemeinde verbunden. An keinem
anderen Ort in Zermatt bietet sich jedoch ein so schéner
Ausblick iiber die gesamte Ortschaft mit dem ikonogra-
phischen Matterhorn im Hintergrund. Die grossen, mehr-
heitlich Zweitwohnungen beherbergenden Bauten stehen
individuell in der Landschaft und orientieren sich alle zum
symboltrichtigen Berg hin. Die Ausrichtung der Gebdude
zueinander wirkt dabei eher zufillig und die entstande-
nen Freirdume koénnen lediglich als durch die Bauregeln
entstandene Uberreste interpretiert werden.Zum Bach

hin prallen der homogene Teppich des Zweitwohnungs-
quartiers Wiesti und die grossmassstiblichen Infrastruk-
turbauten des Quartiers Spiss unvermittelt aufeinander.

Die durch die jeweilige Bauordnung generierten, sehr
unterschiedlichen Bebauungsmuster sind markant. Und
da in Zermatt auf Grund der teuren Landpreise beinahe
ausnahmslos bis an die Baugrenzen gebaut wird, fithrt
dies hier zu einem Bruch im ansonsten eher homogenen
Gefiige der Gemeinde. Die topographische Situation,
welche die Privateigentiimer fir den spektakuliren Aus-
blick schitzen, ist fiir die Offentlichkeit jedoch noch nicht
ausgeschopft worden. Bei der ersten Betrachtung des
Quartiers stellen sich bereits folgende Fragen: Auf wel-
che Weise kénnte man die nun erschlossene Steillage des
Quartiers fiir die Gemeinschaft nutzen? Wie kénnte man
die Situation zum Fluss hin vebessern? Welche Verkniip-
fungen zwischen den verschiedenen 6ffentlichen Riumen
sollte angestrebt weden? Welche positive Wechselwirkung
konnte zwischen Privateigentiimern und der 6ffentlichen
Hand herbeigefiihrt werden und wie?
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ANALYSE VON FREIFLACHEN, ERSCHLIESSUNG UND UMGEBUNG

40

Skipiste
Offentliche Fus swege
Private Fusswege

Fusswege und Elektrobusstrassen

Geringe Erschliessung
durch steile Hanglage

Waldgrenze
Unbebaute Grundstiicke
Hofe

Dominante Waldgrenze

% Unbebaute Parzellen

Viele unbe-
baute Parzellen

Waldgrenze

Parzellen mit Entwicklung-
spotenzial

Parzellen, die 6ffentlich genutzt oder ausgezont werden kénnten



= Fluss
Sichtfelder
Strassenziige mit
Aussicht

Potenziale des Flussraumes und
der Aussicht im Quartier

Aufwendige Erschliessung
in Hanglage

Unbebaute Parzelle

Gefahrenkarte der
Uberﬂutung der Vispa

Fussgingerweg zwischen Zweit-
wohnungssiedlung und Waldrand

Eingezdunte Privatparzellen
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FAZIT: ZERMATT NORD Il — ZWEITWOHNUNGSQUARTIER AN HANGLAGE: WIESTI/ZER BANNU

RELEVANTE ANALYSEPUNKTE

* Der Flussraum schopft sein Potenzial als verbindender
Offentlicher Raum nicht aus.

* Die Nahe zum Wald ist fur dieses Areal eine wertvolle
Ressource. Ebenso ist die schone Aussicht uber das Dorf
und aufs Matterhorn wahrscheinlich der wertvollste Be-
standteil des Gebietes.

* Das Strassennetz ist hier sackgassenartig ausgebildet und
vereinzelt sind vertikale Erschliessungen sogar privatisiert.

* Aufgrund der geringen Dichte besteht noch ein grosses
Entwicklungspotenzial.

* Die geringe Nutzungsdurchmischung bzw. der hohe
Anteil an Zweitwohnungen fithrt dazu, dass das Quartier
die meiste Zeit des Jahres leersteht.

PROJEKTSKIZZEN

Fluss als verbindender 6ffentlicher Raum

An der Vispa wird ein Platz vorgeschlagen der Teil eines
Gesamtplanes fiir den Flussraum sein soll. Die Aufwer-
tung und Umgestaltung des Flusses soll ihn zu einem
primiren, verbindenden Element der Stadtstruktur werden
lassen. Fir diese Planung und Gestaltung ist es notig
Fachwissen von Ingenieuren, Architekten und Land-
schaftsarchitekten zusammen zu vereinen.

Waldgrenze
Schiitztenswerte Parzellen
Fusswege

Skipiste
Strassenverbreiterung
Neue 6ffentliche Zonen

Strategieskizze fur das Quartier Wiesti/Zer Biannu
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Aussichtsplattform mit Landmarke

Auf der Anhéhe des Quartieres soll auf einer freien Par-
zelle eine Aussichtsplattform entstehen, von der aus man
Zermatt mit dem Matterhorn im Hintergrund Gberblicken
kann. Diese Aussichtsplattform soll mit einer Landmarke
gekennzeichnet und Teil eines Wanderwegnetzes werden,
der die Landschaft besser mit der Ortschaft verkniipft.
Dabei soll das momentan ausschliesslich Privatpersonen
erschlossene Potenzial der Aussicht auch der Gemein-
schaft zuginglich gemacht werden.

Zusitzliche Skipiste

Mit einer zusitzlichen Skipiste und Gondelbahn in diesem
Gebiet wiirde einerseits das Freizeitangebot ausgebaut
werden, andererseits wiirde mit einem ,,Ski-in / Ski-out
Konzept das Quartier belebt werden.

Verbesserung des Strassennetzwerkes

Das Strassennetz soll vor allem rechtwinklig zum Fluss
weiter ausgebaut werden, damit der Wald als Naherho-
lungsgebiet besser erschlossen ist. Zudem sollten aufwen-
dige private Vertikalerschliessungen fiir die Offentlichkeit
zuginglich gemacht werden.

Beleben des Quartieres durch Nutzungsmischung
Da das Quartier durch seine einseitige Nutzung in Form
von Zweitwohnungen nur saisonal belebt wird, kénnte
eine gezielte Nutzungsdurchmischung in Zukunft verhin-
dern, dass das Quartier periodisch ungenutzt ist.

Private Vertikalerschliessung soll 6ffentlich werden



Eingriff 2

L« L Bingiff 1

| ottt Situation heute

Projektskizze fiir einen Platz am Fluss, der
auch Hochwasser aufnehmen kénnen soll

Vision eines Platzes, der den Flussraum aufwerten soll
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ZERMATT MITTE | —=ZENTRUM BAHNHOFSTRASSE

STUDENTEN: NATASCHA KELLNER, ANDREA MATHYS

Die Bahnhofstrasse ist die Hauptschlagader von Zermatt
und erstreckt sich vom Bahnhof bis zur Kirche und zum
Gemeindehaus. Hier herrscht reges Treiben: Gastrono-
mie- Handels- und Hotelbetriebe beleben die Strasse und
der Strassenraum ist durch dicht gebaute Hiuserreihen
gefasst. Der 6ffentliche Raum ist klar definiert. An die
Hauptstrasse mit ihren prominenten vier- bis fiinfgeschos-
sigen Gebiduden schliesst ein Quartier an, in dem vorwie-
gend traditionelle, zwei- bis dreigeschossige Bauten vor-
zufinden sind. Diese Gebiude zeichnen sich durch einen
Steinsockel und aufgesetzte Holzbauten aus und sind in
ihrer Bausubstanz schitzenswert. Wagt man jedoch einen
Blick hinter die erste Hiuserreihe, so 10st sich die struk-
turelle Eindeutigkeit schnell in ein heterogenes Geflige
auf. Dessen Anbindung ans Zentrum und die Qualitit der
Aussenrdume sollen analysiert und geprift werden. Diese
Zone greift tiber den Dorfbach auch in den Osten von
Zermatt aus. Wihrend die westliche Zentrumshalfte vor

allem entlang der Bahnhofstrasse dicht bebaut ist, verliert
sich diese strukturelle Klarheit sowohl an den Ridndern als
auch jenseits des Flusses.

Bei der ersten Betrachtung des Quartiers stellen sich
bereits folgende Fragen: Was bedeutet Zentralitit in Zer-
matt im Bezug auf Bebauungsdichte und Freirdumer Wie
konnte sich diese weiterentwickeln? Welche 6ffentlichen
Réume gibt es im Zentrum und welche wirde man sich
zusitzlich wiinschen? Wo gibt es Potential far 6ffentlich
nutzbare Freirdume und wie soll mit der Bebauungsstruk-
tur umgegangen werden? Welche Rolle kénnten 6ffent-
liche, bzw. Begegnungsrdume fiir Zermatt als Ganzes
spielen? Welche Qualititen/ Image wiinscht man sich fiir
dieses Gebiet? Wie soll mit der Bebauungsdichte umge-
gangen werden? Wo gibt es Potential fiir 6ffentliche bzw.
Begegnungsriume und was fiir eine Funktion hitten sie?
Welche Rolle wiirden diese Rdume fiir Zermatt als Ganzes
spielen?
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VERHALTNIS ZWISCHEN FREIRAUMEN UND BEBAUUNG

Zuginglichkeit: Netzwerk Nicht begehbare Freiflichen
begehbarer Freirdume - Topografie oder Einzdunungen als Grenzen
B
C
Querschnitt A

Ubersichtsplan der Schnittlinien

Querschnitt B

Querschnitt C
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GESCHICHTLICHER HINTERGRUND

Bebauung vor 1950

Dichte und urbane Qualitit an
Haupterschliessung angeschlossen
Privater Raum ist nur unter dem
Dach (typisch valserisch)

Freiraum ist 6ffentlich

Privat und 6ffentlich grenzen direkt
aneinander

Bebauung 1950 - 1970

Fassung der Bahnhofstrasse
Gassen zwischen den Hiusern
Grosszigigerer Strassenquerschnitt
Offentlicher Raum wird grosszii-
giger

Gassen fir halboffentliche Raume

Bebauung 1970 - 1990

Fassung der Bahnhofstrasse;
Auffullen der Flichen
Riickspriinge von Fassadenfluch-
ten; Halboffentliche Vorplitze.
Aktivierung Aussenraum

Bebauung 1990 - 2011
Zerstreuung der Baukorper ->
Zersiedelung

Strassenraum wird nicht mehr
gefasst

Anteil privater Fliche sehr gross
Freiraum ist grosstenteils privat

VERDICHTUNGSPOTENZIAL

Unbebaute Parzellen
M Teilweis bebaute Parzellen
[ nicht max. ausgenutzte Parzellen

Verlingerung der Bahnhofstrasse

Unbebaute Parzellenflichen als Verdichtungspotenzial Querstrasse mit Vertikalverbindung
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VIELFALT UND NUTZUNG

Bahnhofstrasse

m Historischer Kern

m Offentliche Nutzungen
Bahnhof / -platz
Ferienwohnungen

Vielfalt an Gebiudetypologien und
Alter des Baubestands als Qualitit

IMPRESSIONEN DER OFFENTLICHEN RAUME

48

Traditionelle Baustruktur

Platz vor der Kirche

Offentliche Nutzungen
= Dienstleistungen

Lebensmittelliden
m Div. Einkaufsliden
Gastronomie / Hotel

Dichte EG-Nutzungen mit Konzentration entlang der
Bahnhofstrasse fuhren zu starkem Zentrumscharakter

Bahnhofsplatz

Private Freiflichen



TESTEN MOGLICHER VERKEHRSKONZEPTE

Breite befahrene Strasse (Elektroautos)
Mittelbreite, kaum befahrene Strasse
Kaum befahren
Lifte (Fussginger)

— Trottior

""" Buslinien

X Bushaltestellen

— Zug / Gornergratbahn

Bestehende Strassenhierarchie Verkehrsszenario 1: Zwei Hauptverkehrs-
achsen mit Querverbindungen

Verkehrsszenario 2: Gleichmissige Verkehrsszenario 3: Verkehrsfreie Bahnhofstrasse,
Verteilung der Verkehrs Hauptverkehrsachse entlang der Vispa
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FAZIT: ZERMATT MITTE | - ZENTRUM BAHNHOFSTRASSE

RELEVANTE ANALYSEPUNKTE

* Im Zentrum Zermatts sind Gebiude aus verschiedenen
geschichtlichen Epochen vorzufinden. Diese Durchmi-
schung steigert die Qualitit des Ortes.

* Das typologische Verhiltnis zwischen privatem und
offentlichem Raum hat sich im Laufe der Zeit gewandelt.

* Ausser dem Strassenraum sind nur wenige 6ffentliche
Freiflichen in Zermatt vorzufinden und halboffentliche
Bereiche sind beinahe inexistent.

* Die Bebauungsdichte ist abgesehen von der Bahnhofst-
rasse cher lose. Viele Baulandparzellen stehen leer, was auf
ein Entwicklungspotenzial schliessen lisst.

* Die Bahnhofstrasse hat im Bezug auf Funktion und
Identitit eine zentrale Bedeutung fiir den Ort.

* Es besteht ein differenziertes und ausgebautes Angebot
an Erdgeschossnutzungen in den Bereichen Detailhandel,
6ffentliche Nutzungen und Dienstleistung.

e Zermatt hat ein vorbildliches Verkehrsmodell,
das es auszubauen gilt.

PROJEKTSKIZZEN

Historischer Bestand schiitzen

Den historischen Bestand gilt es in Zusammenarbeit mit
dem Kanton reglementarisch zu schiitzen. Die traditionel-
len Strukturen konnten nicht nur erhalten sondern auch
weiter genutzt werden. Dies wiirde ihr Weiterbestehen

W Schiitzenswerter historischer Bestand
Areal das sich zum einzonen eignen wirde
Flichen mit Verdichtungspotenzial

B Strassennetz

Strategieplan fiir das Quartier Zentrum Bahnhofstrasse
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stirken, weil dadurch nicht nur der ideologische sondern
auch der Gebrauchs- und der Tauschwert gesichert wiirde.
Das Erstellen eines offiziellen Dokuments, in dem alle
schiitzenswerten Gebdude aufgelistet sind, scheint fiir das
Erreichen dieses Zieles sinnvoll.

Verdichtungspotenzial in Zentrumsnihe

Das Verdichten von zentrumsnahen Parzellen scheint
sinnvoll, da diese bereits gut an die Infrastruktur an-
geschlossen sind. Zudem wiirde das Verdichten in der
Verlingerung der Bahnhofstrasse das Zentrum erweitern
und in einem weiteren Schritt auch entlasten. Zudem kann
man sich vorstellen, weitere Parzellen in Zentrumsnihe
cinzuzonen, was der Gemeinde Spielraum gibe um in
anderen Quartieren auszonen zu kénnen.

Verkehrsystem iiberarbeiten

Beztiglich des Verkehrssystems kénnen verschiedene Mo-
delle gepriift werden. Grundsitzlich interessant erscheint,
ein stirkerer Einbezug des Flussraumes in die Verkehrs-
planung und ein neues 6ffentliches Verkehrsmittel.

Bahnhofsplatz verbessern

Der Bahnhofplatz ist ein Fokusraum dem grosse Beach-
tung zukommen sollte. Bei einer Uberarbeitung dessen
konnte durch das Einsetzen zeitgendssischer Architektur
Zermatt gezielt ein Gesicht verlichen werden, das den
Eindruck der ankommenden Giste prigt. Das Aufstocken
der eingeschossigen Bauten, welche an den Platz angren-
zen wiirden zu einem besser gefassten 6ffentlichen Raum
fihren.

Bahnhofsplatz heute

Flussraum heute



Vision eines neuen Bahnhofplatzes mit zeitgendssischer
Architektur und maximaler Ausnutzung

Vision einer neuen Verkehrsfihrung entlang der Vispa
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ZERMATT MITTE Il — ZENTRUM OSTLICH

DES FLUSSES: STEINMATTEN/OBERHAUSERN

STUDENTEN: ANASTASIOS ROIDIS, MARINA TSINTZELI

Gegeniiber des Zentrums hat sich 6stlich des Flusses ein
Quartier mit vielen Hotelbetrieben und gastronomischen
Einrichtungen entwickelt. Obwohl die Bebauungsdichte
hier deutlich geringer ist als im Zentrum, wirkt es dennoch
rege belebt und tbernimmt dhnliche Funktionen. Es ist
durch zwei Briicken mit dem Zentrum verbunden. Die
offentlichen Rdume scheinen jedoch ausschliesslich als
Durchgang fiir Fussginger und Elektromobile zu fungie-
ren. Gemeinschaftliche Aktivititen im 6ffentlichen Raum
sind in diesem Gebiet nicht vorgesehen. Selbst der Lang-
samverkehr ist durch die starke Priasenz der Elektromobile
erschwert. Die Aussenrdume erscheinen als ein zufilliges
Produkt, resultierend aus den Freiraumen die sich zwi-
schen den Bebauungen ergeben. Das Quartier wird durch
die Gornergratbahn geteilt. Die Talstation der Sunegga/
Rothornbahn ist ein saisonaler Anziehungspunkt und ein

Ballungszentrum innerhalb des Quartiers. An den Sied-
lungsrindern weisen diese beiden Quartiere eine vergleich-
bare auslaufende Morphologie auf. Im Norden grenzt

das Gebiet an das Quartier Wiesti an. Aufgabe hier ist es
herauszufinden, wie die Lebendigkeit des Quartiers besser
genutzt werden kann. Dafiir sollen mehr Begegnungs-
moglichkeiten fiir die verschiedenen Nutzer angeboten
werden. Bei der ersten Betrachtung des Quartiers stellen
sich zudem folgende Fragen: Wie kénnen die bereits be-
stechenden 6ffentlichen Rdume aufgewertet werden? Wie
soll mit dem Quartier an den Rindern umgegangen wet-
den? Durch welche Raumqualititen kénnen Begegnungen
favorisiert werden? Auf welche Verbindungen zu anderen
Ridumen sollte geachtet werden? Inwiefern kann und soll
die Zentrumsfunktion dieses Quartieres betont werden
und mit welchen Mitteln?
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SIEDLUNGS- UND LANDSCHAFTSRAUM
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W Siedlungsrand

# Zentrumsnah

Einteilung in zentrumsnahe Parzellen
und Parzellen am Siedlungsrand

Abschluss der Siedlungs-
struktur durch den Wald

Topografieschnitte durch den Siedlungsraum
mit den Begrenzungen durch Fluss und Wald



Strassenkreuzung an zentraler Lage

Aussicht von der Gornergratbahn aus

Informelle Fusswege im Winter Abgeschlossene private Vertikalerschliessungen
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VERDICHTUNGSPOTENZIAL

Unbebautes Bauland Differenzierung zwischen unbebauten
Parzellen und privaten Freirdumen

Bl Dichte Bebauung
M Verdichten
B Vernakulire Architektur

B Freirdume mit Potenzial

Szenario maximaler Bebauungsdichte Klassifizierung unbebauter Parzellen mit Nutzungsvorschldgen
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LOSES VERKEHRSNETZ

BestehendesVerkehrsnetz Neue Wege

Erginztes Verkehrsnetz
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FAZIT: ZERMATT MITTE Il - ZENTRUM OSTLICH DES FLUSSES: STEINMATTEN/OBERHAUSERN

RELEVANTE ANALYSEPUNKTE

* An spezifischen Stellen sind Ansammlungen von histo-
rischen Gebauden vorzufinden welche einst einen Weiler
bildeten.

* Das Quartier befindet sich zwischen Zentrum und Wald
und hat somit zwei Zonen die sich sowohl in der Ausfor-
mulierung als auch in der Nutzung grundsitzlich vonein-

ander Unterscheiden.

* Die Hanglage fiihrt zu einigen erschwerten Erschlies-
sungssituationen. Es wurden auch Vertikalerschliessungen
gefunden, welche nur privaten zuginglich sind.

* Viele private Freiflichen scheinen ungenutzt zu sein.

* Trotz Zentrumsnihe viele freie Parzellen im Quartier

[ Freiflichen mit
Entwicklungspotenzial
m Neue Wege

Strategieskizze fiir das Quartier
Zentrum 6stlich des Flusses: Steinmatten / Oberhiusern
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PROJEKTSKIZZEN

Historische Gebiude nutzen

Durch ihren lokalspezifischen Charakter sind die histo-
rischen Gebiuden als Ressource anzusehen. Sie sollten
erhalten und genutzt werden.

Private Freiflichen 6ffentlich

nutzbar machen und aktivieren

Auf Grund der wenigen 6ffentlich nutzbaren Freirdume
in Zermatt scheint das Absperren von privaten Parzel-
len eine Ressourcenverschwendung zu sein. Mehrwert
bringende Konzepte zur Aktivierung und Umgestaltung
solcher Flichen kénnten entwickelt werden.

Umgang mit den Siedlungsrindern

An den Siedlungsrindern kénnten Hauser entstehen, die
nur vom Besitzer selbst und aus lokalen Materialien ange-
fertigt werden diirfen. Die Konsequenz daraus wire eine
sich auf die lokalen Gegebenheiten beziechende, vernaku-
lire Architektur. Zudem wiirde ein sanfterer Ubergang
zwischen besiedeltem und landschaftlichem Raum entste-
hen. Diese Idee, welche Heinz Julen wihrend des Podi-
umsgespriches gedussert hat, wurde von den Studenten
aufgenommen.

v /,\‘i-‘\l'

ungenutzte Freirdume

Ungenutzter--=-===================---- -
privater Freiraum

Unbebaute =-----==-==cccceeceue- -
Parzelle

Zusammenschliessen und Nutzen unbebauter
Parzellen und privater ungenutzter Freirdume
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ZERMATT SUD — PARK MIT EINGESTREUTEN

ZWEITWOHNUNGEN: SCHLUHMATTEN/WINKELMATTEN

STUDENTEN: JONATHAN BANZ, NINA STAUFFER, VALENTIN SURBER

Die Zone um den Weiler Winkelmatten herum weist im
Vergleich zur Zentrumszone ein umgekehrtes Verhiltnis
zwischen bebauter und unbebauter Fliche auf. Wihrend
im Zentrum eine grosse Bebauungsdichte mit wenigen ein-
gestreuten Freirdumen vorzufinden ist, stehen in Schluh-
und Winkelmatten die Gebdude lose in einem weiten Feld.
Die vergleichsweise junge Bausubstanz, welche nach 1990
entstanden ist, fasst weder Strassen noch andere 6ffentliche
Ridume. Um einen traditionellen Weiler hat sich ein Quar-
tier entwickelt, das als Park von Zweitwohnungen beschrie-
ben werden kann. Ausser einem kleinen Geschift gibt es in
diesem Quartier weder Gastro- noch sonstige Handelsan-
gebote. Obwohl die Gebidude weit auseinander stehen und
dazwischen weitldufige Freirdume aufspannen, ist doch der
Druck der grossen Nachfrage nach Bauland zu spiiren. So-
mit stellt sich die Frage nach dem zukiinftigen Umgang mit
dem Quartier. Im Osten wie auch im Siiden ist es durch die

stark ansteigende Topographie und den Wald begrenzt. Im
Stiden hingegen weitet sich das Quartier bis auf die andere
Flussseite aus, die durch eine statisch aufwindige Briicke
angebunden ist. Im Westen befindet sich die Talstation der
Matterhorn-Bergbahn, um die sich einzelne Hotels und
Gastrobetriebe angesiedelt haben, die aber keinen direkten
Bezug zum Quartier zu haben scheinen.

Bei der ersten Betrachtung des Quartiers stellen sich bereits
folgende Fragen: Was sind die Qualitdten dieser losen Be-
bauungsstruktur? Sollte das Potential der freien Bauflichen
genutztwerden um zu verdichten oder soll diese Weitldu-
figkeit erhalten werden? Was soll vom momentanen par-
kdhnlichen Erscheinungsbild dieser Zone geschiitzt oder
erhalten werden? Welche Art(en) von 6ffentlichem Raum
kénnen in diesem Quartier entstehen? Welche neuen Qua-
lititen kénnte man mit einem Konzept zum 6ffentlichen
Raum herbeifithren?
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EINBETTUNG DES QUARTIERS IN DIE LANDSCHAFT

Analyse der rdaumlichen Finteilung
durch Nutzung und Topografie

Waldbestand um-
schliesst das Quartier
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Topografisch abgeschnitten
vom restlichen Siedlungsraum

Wasserlauf als weitere
Begrenzungen des Quartiers



BEBAUUNG UND PARZELLEN

Topografieschnitt durch das Quartier mit
Kennzeichnung der 6ffenlichen Gebiude

Winkelmatten ist das am wenigsten dicht bebaute Quartier
Zermatts und birgt grosses Entwicklungspotenzial

Natiitliche Elemente wie det Bach und
der Wald charakterisieren das Quartier
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HISTORISCHES ZENTRUM VON WINKELMATTEN

Das historische Zentrum gilt es
zu schiitzen und zu stiarken

EINGESCHRANKTE DURCHLASSIGKEIT AUFGRUND VON GARTENZAUNEN

Klassifizierung der Zdune anhand Zdune verwehren die Zuginglichkeit und
des Grads ihrer Durchlissigkeit storen das Bild vom Wohnen im Park
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POTENZIALE

Stirkung der Vermischung Parzellenabtausch zwischen 6ffentlicher Parzelle am Siedlungs-
von Wald und Siedlung rand & privater Parzellen am zentralen Ort nahe der Talstation
W Verdichtungsvorschlag
Ein neues Zentrum Konzeptskizze zum Ein-
fur Winkelmatten und Ausgang von Zermatt
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FAZIT: ZERMATT SUD - PARK MIT ZWEITWOHNUNGEN: SCHLUHMATTEN/WINKELMATTEN

RELEVANTE ANALYSEPUNKTE

* Das Quartier Winkematten ist topographisch von der
restlichen Siedlungsstruktur Zermatts abgetrennt.

¢ Das historische Dorfzentrum von Winkelmatten ist
noch heute als solches intakt. Es ist nach wie vor ein star-
ker Bezugspunkt fiir das Quartier. Diese traditionellene
Baustruktur gilt es daher zu erhalten und zu schiitzen.

* Winkelmatten ist das Quartier mit der geringsten Dichte
von Zermatt.

* In diesem Gebiet ist die Zuginglichkeit eingeschrinkt,
weil die meisten Privatparzellen, unabhingig davon ob sie
bebaut sind oder nicht, mit Gartenziunen abgetrennt sind.

e Der Talstation der Matterhornbahn kommt durch ihre
starke saisonale Belebtheit eine Zentrumsfunktion zu.
Dieses Areal kann auch als Ubergangszone zwischen Sied-
lungs- und Landschaftsraum verstanden werden.

* Die weitldufige freie Gemeindeparzelle in diesem Quar-
tier scheint auf Grund ihrer Position fur Private mehr
Potenziale zu biten, als fiir gemeinschaftliche Zwecke.

¢ Die dominierende Prasenz der Naturlandschaft in
diesem Quartier mit den vielen Baumen vetleiht ihm eine
einzigartige Identitit innerhalb Zermatts.

W Stirkung des Baumbestandes
im Quartieres
Neugestaltung

des Flussraumes
B Ausbau und Verdichtung

der kommerziellen Achse
und der Talstation

Strategieskizze fur das Quartier
Schluhmatten / Winkelmatten
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PROJEKTSKIZZEN

Historische Zentrum aufrechterhalten

Das historische Zentrum von Winkelmatten soll als
solches erhalten oder sogar noch gestirkt werden. Die
Unabhingigkeit und Abgeschlossenheit dieses Quartiers
in Bezug auf das Zentrum Zermatts konnte akzentuiert
werden.

Wohnen im Park

Das beinahe miarchenhaft anmutende Bild des Wohnens
im Park kénnte weiterfithrend durch das zuginglich Ma-
chen der privaten Parzellen erreicht werden. Man wiirde
sich eine parkartige Begehung des Areals wiinschen in
der vorwiegend kleine Wege und Fusspfade ein Feld fiir
den Langsamverkehr aufspannen wiirden. Ein grésserer
Baumbestand zwischen den Hausern wiirde das Wohnen
im Griinen noch unterzeichnen.

Die Talstation der Matterhornbahn ausbauen

Der Talstation der Matterhornbahn kommt durch den
regen Menschenverkehr eine grosse Bedeutung zu. Daher
konnte dieser Bereich kommetrziell und baulich weiter-
entwickelt werden. Zudem wiirde die Anbindung an die
ausgebaute kommerzielle Achse foérderlich sein.

Gestaltungsbeirat

Besonders in dem Quartier Winkelmatten besteht noch
ein grosses Entwicklungspotenzial. Um dieses positiv zu
nutzen und sowohl architektonisch als auch stidtebaulich
eine moglichst hohe Qualitit zu erzielen, wire das Finset-
zen eines Gestaltungsbeirates ratsam. Die Erarbeitung von
Gestaltungskriterien durch Fachleute kénnte auch fir eine
Anpassung des Baureglements genutzt werden.

Beizug eines Gestalungsbeirats zur Qualitdtssteigerung
von Architektur und Stidtebau in Zermatt



Vision vom Wohnen
im Marchenwald

Vision eines neuen Orts-
ausgangs an der Vispa
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